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El presidente diputado Rubén Aguilar Jiménez: En el contexto de esta reunion, en la que el sefior
secretario ha invitado a todos los diputados de la Comisién de Transportes a esta comida, se ha convocado a
una reunién formal de la Comision de Transporte para efectos de establecer la mecénica del tratamiento de
los asuntos ordinarios, basicamente alrededor de los temas que han sido publicados en 12 gaceta como orden

del dia, que seria la siguiente:

Se ha convocado a la reunién para este lugar. Se ha sefialado previamente a la intervencién del secretario, la
definicion formal de este tipo de cuestiones que son la lista de asistencia que estamos procediendo a
tomarla. Por supuesto en su momento integraremos el quérum, una vez que —como en todas nuestras

reuniones— termine de asistir el numero suficiente.

Se plantea un punto de aprobacién de la acta de la reunién del miércoles 25 de julio. Esta acta fue
debidamente repartida en las oficinas de los diputados, que como se ha acordado para su conocimiento la
tienen por ahi. Si hubiera alguna solicitud de que algin punto de esta acta se cambie, se procederia a

tomarlo en cuenta para que se tome el acuerdo.

Posteriormente el acto central seria en las intervenciones de parte del sefior Luis Téllez, secretario de
Comunicacion y Transportes, enseguida el licenciado Manuel Rodriguez, luego el ingeniero Oscar De buen.
Alrededor de, basicamente algunos temas que se enumeran enseguida en el temario, que seria. el Programa
Nacional de Infraestructura 2007-2012, algunos temas especificos que hemos sefialado que nos interesaria
que se mencionaran sobre el problema de la concesion de carreteras y destinos abiertos, y algunos asuntos
que tengan que ver con los temas a futuro de manejar este asunto de informacion preliminar sobre los

problemas del Presupuesto de Egresos de la Federacion 2008 que esta por iniciar su discusion.

Al final estaria el punto de asuntos generales para que pudieran, en todo caso los diputados, tomar alguna

intervencion después de esta intervencion central del secretario, y luego la clausura. Si estén ustedes de

acucrdo en este orden del dia o ticnen algin punto que proponer de variacion. Los que estén de acuerdo en

Av. Congreso de la Union, 66; Col. El Parque; Deleg. Venustiano Carranza; C.P. 15969 México, D.F,;
Edificio E, Nivel 4, Ala Sur: Edificio A, Basamento; Tel, 5628-1300 exts. 1404, 54038




Direccion General de Crénica y Gaceta Parlamentaria

Comision de Transportes
Miércoles 15 de agosto de 2007
Tumno 1, hoja 2, 1il

SUBDIRECCION
DE REGISTRO
PARLAMENTARIO

aprobar el orden del dia que fue publicado en la gaceta sirvanse levantar la mano. Aprobado el orden del
dia. Entonces vamos a considerar que el punto nimero cuatro de aprobacion del acta de la reunién del

miércoles 25 de junio esta a consideracion de ustedes.

Como deciamos esta acta fue debidamente repartida anticipadamente a ustedes en sus oficinas y
preguntariamos si una vez conociendo este asunto hubiera algtin tema que pudieran ustedes proponer, que se

varie, que se cambie de esa acta que estd ya proyectada.

No existe ninguna propuesta de variacion, pero los que estén de acuerdo en que se aprucbe el acta que ya

conocen ustedes, sirvanse levantar la mano. Aprobada el acta.

Vamos a proceder entonces al tema central de esta reunién que serian las intervenciones de los sefiores del
Poder Ejecutivo. Le vamos a pedir al sefior, doctor Luis Téllez Kuenzler, secretario de Comunicaciones y
Transportes, decretar como estd programado, pues tome su intervencion en este momento. Le pasamos el

micréfono.
El doctor Luis Téllez Kuenzler: Si. Nada mas queria ver, creo que algunos diputados no alcanzaron lugar,
porque no esperamos a que nos pongan mas lugares aqui. Si nos podemos juntar mas para que pongan mas

lugares, por favor. Del lado izquierdo si se pudieran juntar un poquito mas, se los agradeceriamos.

No sé si ya estan todos los sefiores diputados, sentados. Ahi se puede colocar otra silla donde estis t1, Jesiis.

Nada mas me gustaria preguntar si falta alguin diputado.

El cindadano : Falta Manuel.

El doctor Luis Téllez Kuenzler: A Manuel le dejamos un lugar por alla. A Manuel Rodriguez.
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Vamos a empezar. Quisiera agradecer a todos la presencia el dia de hoy. La idea de la reunién por parte,
como fuimos citados; es presentarle a la Comision de Transportes el Programa Nacional de Infraestructura.
Yo voy a dar una pequefia introduccion y los subsecretarios van a hablar sobre las distintas &reas de su

responsabilidad.

Como hemos comentado la subsecretaria de Infraestructura, es una subsecretaria de redes. Tenemos redes
de carreteras, redes de ferrocarriles, redes de aeropuertos, redes intermodales que permiten el intercambio
de bienes y el transporte de pasajeros, y en todas estas redes el gran reto que tenemos es hacerlas mas

eficientes, que operen mejor y al mismo tiempo que operen con seguridad.

Por el otro lado tenemos en la parte de telecomunicaciones, redes de telecomunicaciones que son
fundamentales para el desarrollo y el avance de nuestro pais en distintas areas, incluyendo la educacién. La
infraestructura esta en el corazon de todo el desarrollo econémico y social y es el fundamento de la

actividad econdmico.

Y uno de los puntos, que es importante y que tiene que ver mucho con el Congreso, es que la infraestructura
toma mucho tiempo en construirse, toma mucho tiempo en planearse y, ademas, dura mucho tiempo. Por lo
tanto el efecto de planecaciéon y de trabajo previo para realizar los distintos proyectos de infraestructura
llevarlos a la practica, pues se vuelve fundamental para que podamos tener una infraestructura que

realmente ayude al pais y que sea un elemento de desarrollo.

Creo que hay tres preguntas fundamentales: como se financiard la infraestructura, ;qué factores
econémicos, demograficos, técnicos y ambientales influyen en su establecimiento. Una cosa, un tema que es
distinto a otras actividades econdémicas. Por ejemplo un pozo petrolero es que la infraestructura en

comunicaciones y transportes toma mucho tiempo en obtener sus retornos tanto sociales como econémicos.
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Yo quisiera sefialar, ademds, que uno de los puntos muy importantes es: que la infraestructura es
determinante del ingreso per capita y a la vez el ingreso per capita es determinante en la infraestructura, hay

una causalidad doble.

;Qué quiere decir esto? Que entre mejor infraestructura tenga el pais, mayor va a ser el ingreso per capita y
entre mas alto sea el ingreso per capita, mayor va a ser la demanda de infraestructura y, por lo tanto, mayor

necesidad de infraestructura vamos a tener.
Por el otro lado un tema fundamental que tiene que ver con el desarrollo de la infraestructura en estos
momentos. Es que la infraestructura se tiene que desarrollar con el financiamiento de recursos piblicos y

con el financiamiento de recursos privados y la complementariedad entre ambos se vuelve...

(sigue turno 2)
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... tiene que desarrollar con el financiamiento de recursos piblicos y con el financiamiento de recursos

privados, donde la complementariedad entre ambos se vuelve fundamental.

Creo que uno de los puntos fundamentales es que tenemos que considerar que la infraestructura cuesta y en
algunos lugares la infraestructura implica inversiones muy importantes; en algunos lugares los usuarios
deben de pagar por esa infraestructura y en algunos lugares del pais los usuarios no deben de pagar por esa

infraestructura ,puesto que es una infraestructura que apoya el desarrollo del pais.

Por el otro lado, la infraestructura de telecomunicaciones es fundamental porque es la que permite llevar el
conocimiento, es la que permite llevar la educacion a distintos lugares del pais y cada vez mas la
infraestructura de telecomunicaciones se vuelve una herramienta de la vida diaria de las empresas y de las

personas.

Por otro lado, también la infraestructura de telecomunicaciones estd ligada con la infraestructura de

transporte y de cambio social.

Quisiera comentar que hoy dia tenemos una situacion muy especial que permite financiar la infraestructura.
Después de muchos afios de haber tenido crisis cambiarias continuas, hoy dia tenemos una estabilidad
macroeconomica que ha estado vigente por mas de 12 afios. Esta infraestructura macroecondémica y
estabilidad macroecondémica lo que nos ha permitido es bajar el riesgo pais y tener la posibilidad de colocar
instrumentos de financiamiento de muy largo plazo y esos instrumentos de financiamiento de muy largo

plazo nos permiten financiar infraestructura tanto con recursos piiblicos como privados.

Eso lo podemos ver en los instrumentos que se han colocado en el mercado mexicano, que ya son a 30 afios,
en pesos y a tasas relativamente bajas. Tenemos una ventaja en el sentido de que tenemos recursos muy
importantes en términos de los recursos piliblicos y también en términos de los recursos privados, que

podemos tener para financiar la infracstructura.

Av. Congreso de la Unién, 66; Col. El Parque; Deleg. Venustiano Carranza; C.P. 15969 México, D.F;
Edificio E, Nivel 4, Ala Sur; Edificio A, Basamento; Tel. 5628-1300 exts. 1404, 54038



Direccion General de Crénica y Gaceta Parlamentaria

Comisién de Transportes
Miércoles 15 de agosto de 2007
Turno 2, hoja 2, gvh

SUBDIRECCION
DE REGISTRO
PARLAMENTARIO

En las ultimas cuatro semanas hemos vivido en los mercados internacionales y obviamente en el nacional
una varianza y una voluctibilidad muy importante en los mercados financieros, pero creemos que, como los
activos que tenemos son muy importantes y son de gran calidad, esto nos va a permitir financiar los activos

en los proximos afos, tanto en los mercados financieros como en los mercados internacionales.

Uno de los problemas que hemos tenido en el pais es que, a pesar del crecimiento que tuvimos con el
Tratado de Libre Comercio, en el cual el comercio internacional aumenté en mas de 350 por ciento y ha
habido un aumento muy importante en el comercio nacional porque ha habido una especializacion en la
manufactura —antes todo se hacia en una misma planta; estoy llevandolo a un extremo—, todo lo que se
hacia para un automovil se hacia en la misma planta y hoy hay distintas plantas de autopartes que se
especializan e importamos algunos de estos insumos, los ensamblamos en las plantas de las grandes
armadoras que tenemos en Toluca, en Saltillo, en el Bajio, en Hermosillo, etcétera, ha hecho que la

demanda por infraestructura aumente en forma muy importante.

Pero como no teniamos recursos, no habiamos podido aumentar en igual proporcion la infraestructura que

tiene el pais.

Para aprovechar nuestra situacion privilegiada de estar junto a los Estados Unidos y ser el pais que mas
tratados de libre comercio tiene y para aprovechar nuestro mercado interno, que no hay que olvidar que

tenemos 107, 108 millones de mexicanos, requerimos tener una infraestructura muy importante.

El enfoque que hemos tenido en la Secretaria de Comunicaciones y Transportes es, a través de la
infraestructura, aumentar la competitividad de nuestro pais y, un punto muy importante, cerrar la

desigualdad regional.
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Tenemos dos tipos de proyectos que van ustedes a ver, que vienen incluidos en el Plan Nacional de
Infraestructura. Uno es un tipo de proyectos que aumentan la competitividad en la infraestructura

haciéndola mas eficiente y el otro tipo de proyectos que ayudan a cerrar la desigualdad en el pais.

Yo quisiera comentar brevemente que el Plan Nacional de Infraestructura se basé en tres escenarios.
Nosotros tomamos el escenario base, en el que suponemos que el Congreso de la Unidn aprueba la reforma
hacendaria y tenemos tanto recursos privados como mas recursos piblicos, lo que implica una inversion
promedio, en toda la infraestructura del pais, incluyendo la de comunicaciones y transportes, de 3 a 4.5

cinco por ciento del PIB.

Esto implica la creacion anual de 720 mil empleos temporales y una inversién en infraestructura de 2 mil
500 miles de millones de pesos o 2.5 millones de millones de pesos, que es una cantidad muy importante; es

la cantidad mas importante que se ha invertido en el pais en mucho tiempo.

Esto implica una inversion de 4 por ciento del producto interno bruto, que es la inversién mas alta que
hemos tenido desde 1979 cuando, ustedes recordaran, se hicieron inversiones muy importantes en el sector

petrolero.

La idea es que, a través de estas inversiones, México ocupe, al final de la administracion del presidente
Calder6n, uno de los primeros lugares en la calidad de infraestructura en Latinoameérica y que, con la inercia
que tengamos, en el afio 2020, nos contemos entre el 20 por ciento de los paises mejor evaluados por el

Foro Econdmico Mundial de Davos.

En el caso de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, la idea es invertir recursos por 749 mil
millones de pesos durante toda la administracion. Lo que es muy importante es que la idea es invertir en
proyectos que comencemos en los préximos aiios, en los proximos meses, y antes de que termine la

administracion del presidente Calderon, de tal forma de que dotemos al pais de una nueva infraestructura
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que nos permita realmente ser un pais competitivo y generador de empleos, como todos queremos que sea

nuestro pais.

Con esto les doy una breve introduccion de lo que es el Plan Nacional de Infraestructura y le pediria al

subsecretario de Infraestructura, Oscar de Buen, que nos presente el programa de infraestructura carretera.

El ciudadano Oscar de Buen: Con mucho gusto. Muy buenas tardes a todos, buen provecho. En el caso de
la infraestructura carretera, lo que podemos decir es que, dentro del contexto del Programa Nacional de
Infraestructura que acaba de presentar ¢l sefior secretario, el programa carretero tiene una participacion

importante.

Partimos de una evaluacion de la calidad de nuestra infraestructura carretera —también otra vez en términos
de los indicadores del Foro Econdémico Mundial—, donde nos encontramos en una posicién que no es
particularmente favorable en los dos indicadores que se manejan por parte del Foro, en particular, por
ejemplo, el de kilometro de carretera por kilometro cuadrado de territorio, en donde estamos todavia muy

lejos de los indicadores que pueden observarse en algunos de los paises mas desarrollados.

Con objeto de avanzar en el desarrollo de nuestra infraestructura carretera y apoyar el desarrollo econémico
y regional de nuestro pais, hemos planteado un programa que esti basado en las cuatro estrategias

fundamentales que aparecen en la lamina.

Primero que nada, proseguir y completar €l proceso de modernizaciéon de los corredores troncales,
enfatizando sobre todo los transversales, para mejorar la comunicacion hacia las principales ciudades,

puertos, fronteras y en general centros de actividad econdmica que requieren mejores bases y mecanismos

para comunicarse.
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Una segunda estrategia muy importante es la de desarrollar ejes interregionales que puedan cumplir un

papel de integracion territorial y que puedan ayudar a mejorar y a destapar el potencial de alguna regién. ..

(sigue turno 3)
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... gue puedan cumplir un papel de integracion territorial y que puedan ayudar a mejorar y a destapar el

potencial de algunas regiones de nuestro pais.

Tenemos también, el propdsito de dar atencion especial a la construccion de libramientos y accesos de estas
principales ciudades; de tal manera de que el flujo vehicular de largo itinerario, no se atore cuando llega a
las principales ciudades y a los principales centros de actividad. Entonces una componente muy importante

donde esta esta estrategia es propiciar esta continuidad en la circulacion.

Y desde luego hay un objetivo muy importante en términos de estado fisico de la carretera, mejorar la
conservacion de nuestras vias y contribuir a una significativa reduccion del indice de accidentes que

actualmente tienen los usuarios de las carreteras.

Las metas generales que plantea el programa 2007, 2012, consisten en construir 0 modernizar casi 17 mil
kilémetros de carrcteras que se distribuyen como aparecen en esta ldmina. Hay alrededor de 5 mil 400
kildmetros en corredores troncales, 6 mil 40 kilometros fuera de los corredores, mil 338 kilémetros en obras
complementarias también de gran importancia local y regional, y la construccién de alrededor de 4 mil

kilémetros de caminos rurales y carreteras alimentadoras.

Como objetivos o como metas cuantitativas, se plantea también que para el final de la administracion, el 90
por ciento de la red carretera federal esté en buenas condiciones y que el indice de accidentes se reduzca

mas o menos a la mitad de su nivel actual.

Con relacién a los escenarios que se han planteado dentro del programa inercial base y sobresaliente, mas o
menos la relacion de las metas planteadas con estos tres niveles de inversion, aparece sintetizada en esta
grafica, donde se ve que en el escenario base tendriamos la posibilidad de construir y modernizar alrededor
de 12 mil 300 kildmetros de carreteras, contra otros montos, en el caso del escenario inercial y, desde luego,

una meta mucho mayor en el caso del escenario sobresaliente.
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A partir de la situacién que tienen los corredores troncales al principio de la administracién, que es la que se
observa en la grafica que ustedes pueden ver ahi. El programa plantea que para 2012 en la proxima lamina,
podemos ver como se pretende dejar la red carretera en su totalidad. Como la grafica es un poco general
para verla muy en detalle, voy a resaltar los principales proyectos y los principales logros a nivel regional en

las siguientes laminas.

Por ejemplo, en la regioén noroeste algunos de los proyectos mas importantes son los que se mencionan en
esta lamina y aparecen representados en esta grafica. Como ustedes pueden ver tenemos ahi una serie de
obras repartidas en toda la region. Ahi destacan, por ejemplo, obras en corredores troncales como ésta que
va de Caborca hasta Mexicali. Destaca también algunos libramientos en las zonas mas conflictivas de paso,
Hermosillo, Ciudad Obregén, Culiacan, Mazatlan, obras para reforzar el equipamiento turistico en regiones
tan importantes como el extremo sur de la peninsula de Baja California y también algunas obras que
aparecen aqui representadas en color azul, que pretendemos desarrollar para mejorar la conectividad

interestatal o interregional de algunas zonas.

Aqui, por ejemplo, tenemos carreteras muy importantes de comunicacién entre la zona costera y el
altiplano, como esta de Choiza San Rafael, una més aqui en la parte norte de Chihuahua y de Sonora, la
costera de Sonora. Algunas carreteras en Baja California que pretendemos que nos ayuden a cerrar circuitos

turisticos.

En la region noreste. Ahi si podemos ver el mapa, también tenemos algunas carreteras de gran relevancia.
Aqui destacaria yo, desde luego, la terminacién de la carretera Durango-Mazatlin, que tenemos ya en
marcha y que estd programada para terminarse hacia finales de la presente administracién. Tenemos la
carretera que une Monterrey con Santillo y que también incluye 1a construccion del libramiento de Saltillo,
la construccion de un libramiento de Reynosa y de un nuevo puente internacional en la zona de Reynosa y
el mejoramiento de las redes de caricter interestatal, tal y como aparece aqui con todas las carreteras de

color azul claro, que estan representadas en ¢l mapa.
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En la region centro occidente hay también un programa de construccion muy ambicioso. En este caso
destacan obras, como por ejemplo, la terminacion de los cuatro carriles de Colima a Guadalajara, la
terminacion del eje costero del pacifico de Tepic a Mazatlan, a Villa Unidn; la construcciéon de un eje
transversal de comunicacion entre Rio Verde y Ciudad Valles para mejorar la comunicacion de San Luis

Potosi hacia Altamira-Tampico.

Algunas carreteras nuevas. Por ejemplo, la Morelia-Salamanca que estd a punto de terminarse. Una
carretera que va de Salamanca a Ledn. El reforzamiento del eje de Lagos de Moreno a San Luis Potosi. El
mejoramiento también de algunas carreteras ya existentes; la de Guadalajara-Zacatecas, Zacatecas-Saltillo;
construccion de algunas carreteras interestatales entre la costera, la Llanuera costera del Pacifico y la parte

del altiplano.

En la region centro-pais, no es la excepcidn también en cuanto a los proyectos que se pretenden desarrollar
0 que estan incluidos en el programa. Aqui algunos proyectos sobresalientes, el libramiento norte de la
Ciudad de México y la continuacién del eje del altiplano hasta a través de todo Tlaxcala y hasta llegar al
estado de Puebla.

La terminacién de la carretera Amozoc-Perote, el libramiento sur de la Ciudad de México con Chalco a
Colegio Militar, un libramiento de Cuernavaca. Y, también el mejoramiento de algunas carreteras
regionales, como son la de Ixmiquilpan hacia el norte del estado de Hidalgo y unos ejes de comunicacion,
Coapeaxtla-Coacnopalan, en el estado de Tlaxcala y de Puebla. Xochtla-Tlaxcala, aqui en el estado de

Tlaxcala; en fin, un catalogo de obras también muy importante.

El diputado

El ciudadano : Si.
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El d.ipu-tadoD Y. Loi% T}jlﬂi : Quisiera comentar que ¢l diputado Aguilar, me pidioé que

diéramos una comida muy sencillita que no fuera pesada; entonces escogimos unos chiles en nogada para

darles, espero que disfruenten.

-El-entdad-aﬁo’bnp 2&:\927‘%\3‘\@ t Yo espero que cuando lleguen los chiles en nogada ya
haya terminado yo de hacer la presentacion.

lngy Cmcart O\‘L. Cuein - : .
En la regién sur-sureste las principales obras que tenemos representan también un esfuerzo muy especial
para mejorar las condiciones de la red carretera en esta regién tan importante del pais. Y ahi se plantea una
mezcla de cosas que incluye, por un lado, la modemizacién y el mejoramiento de carreteras existentes y
también la construccidn de algunas carreteras nuevas que van a ser —esperamos, estamos seguros— de gran

importancia para el desarrollo de la region.

De las carreteras nuevas las mas importantes son, sin duda, la de Oaxaca al Istmo de Tehuantepec; la
carretera que va de Arriaga a Tuxtla Gutiérrez; tenemos también el libramiento de Villa Hermosa en
Tabasco; la terminacion de la carretera que va de la zona metropolitana al puerto de Tuxpan y desde luegeo

también la costera del golfo de México, de Tuxpan-Tampico y de Tuxpan hacia el sur, hacia Veracruz.

Tenemos también la continuacion de la costera de Guerrero, desde Zihuatanejo hasta limites de estados con
Qaxaca, y en el estado de Oaxaca también en el reforzamiento de la carretera que va de Puerto Escondido a
Huatulco, que tiene una significacion turistica muy importante y €l acceso desde la ciudad de Oaxaca hasta

Puerto Angel, para darle acceso a todo ese corredor.
En el estado de Chiapas tenemos también una modernizacion de las carreteras que comunican de Tuxtla

Gutiérrez hacia la frontera del sur. Tenemos la modernizacion de la carretera costera, vaya, de la Riviera
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Maya entre Cancun y Chetumal, que incluye algunos libramientos de poblaciones que estan ubicados a lo

largo de la costa.

En general, como deciamos, el programa incluye carreteras modernizadas, mejoramiento de carreteras
existentes, construccion de carreteras nuevas y también el desarrollo de carreteras interestatales que son de

mucha importancia para las diferentes regiones.

Como resumen tenemos este prondstico de inversiones, donde tenemos —como ustedes pueden ver, como
ya lo decia el secretario— una inversion total de 278 mil millones de pesos prevista, y una cosa muy
importante es que de esa cantidad tenemos una mezcla de alrededor de 55 por ciento de los recursos, son
publicos, son recursos presupuestales que necesariamente tendran que ser aprobados por el Congreso de la

Union...

(Sigue turno 4)
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. una inversioén total de 278 mil millones de pesos prevista y una cosa muy importante es que de esa
cantidad tenemos que una mezcla de alrededor de 55 por ciento de los recursos son piblicos, son recursos

presupuestales que necesariamente tendran que ser aprobados por el Congreso de la Union.

Tenemos también una parte muy importante, que equivale al 45 por ciento de la inversién total a realizar,
que viene del sector privado, a través de los esquemas de asociacion publico-privada que tenemos

desarrollados y que estamos implementando en el caso de diferentes proyectos.

La inversion privada se va a concentrar sobre todo en las obras que estdn en los corredores troncales y en
obras importantes fuera de corredores pero que, sin embargo, son susceptibles de poder atraer recursos
privados por tener una fuente de pago que permita repagar capital de riesgo y deuda que pudiera

involucrarse en la ejecucion de estos proyectos.

La parte de los recursos publicos se va a ir fundamentalmente a caminos rurales y alimentadores, a
conservacion y a atender aquellas obras, dentro de la red carretera, que representen mejorias,
modernizaciones, ampliaciones de carreteras federales libres de peaje que, después de que se modernicen y
se mejoren, tendran que seguir siendo carreteras libres de peaje. A ese rubro, a ese cajon de las necesidades

es a donde se dirigira la mayor parte de la inversion pablica que provenga de los recursos del PEF.

En términos generales esto es lo que conforma el programa en materia de infraestructura. Les diria como
conclusion o como mensaje o comentario final que hemos hecho un esfuerzo muy importante para
identificar los 100 proyectos estratégicos que estamos convencidos de que se pueden terminar dentro de la
presente administracion. Son 100 proyectos de gran impacto a nivel estatal, a nivel regional, a nivel
nacional y queremos hacer un esfuerzo —esperamos que con la colaboracién de ustedes— para que €sos

proyectos puedan recibir asignaciones presupuestales y apoyo suficiente como para que se puedan concluir.
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Queremos reducir al maximo la atomizacién de las inversiones que al final produce que no tengamos
efectos tangibles de gran impacto en nuestro pais, en nuestra economia y buscar lograr que, a través de esta
estrategia de concentracidon de inversiones en proyectos estratégicos, podamos lograr esta adicion de estos
100 proyectos estratégicos a la red carretera nacional y que, con ello, logremos un incremento sustantivo en

las condiciones de apoyo y de facilitacion de actividades que la red propicie en todo el territorio.

El presidente de la Comision diputado Rubén Aguilar Jiménez: Muchas gracias a Oscar de Buen,
subsecretario de Infraestructura. {(Nada mas te toca chile en nogada si se lo robas al diputado Ramirez

Stabros que se par6. Ti sabes si quedas bien con la Cidmara o te comes el chile en nogada.)

Va el subsecretario de Transportes, Manuel Rodriguez.

El ciudadano Manuel Rodriguez: Muchas gracias. Antes que nada quisiera hacer un par de comentarios
que creo que son muy importantes con respecto a la presentacion de Oscar. En referencia a lo que comentd
al final de la necesidad de una vision estratégica para hacer ¢jes troncales y no andar haciendo pedazos o
tramos de carreteras, sin completar los ejes troncales, me gustaria comentarles que tuvimos muchas
reuniones con practicamente las 200 empresas mas importantes del pais para ver, desde el punto de vista
estratégico, lo que ellos iban a requerir en términos de logistica para mejorar su competitividad. Por lo tanto,
el disefio del trabajo que hizo la Subsecretaria de Infraestructura toma en cuenta de manera muy importante

lo que requieren las empresas para mejorar su competitividad.

El segundo punto es que coment6é Oscar que hay un destino importantes de recursos que se requieren para
mejorar 0 modernizar ciertos tramos. Desde el punto de vista del transporte de carga, ello se deriva
fundamentalmente de que la red carretera en nuestro pais esta sobre clasificada. Qué quiere decir esto. Que
durante anos, en lugar de hacer las obras que propuso Oscar, simplemente le cambiamos la letra a la
carretera para que pudieran circular cierto tipo de vehiculos que, de acuerdo a las curvaturas, a las

pendientes o a los acotamientos, no deberian de estar transitando en esas carreteras.
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Por qué no deberian de estar transitando en esas carreteras, porque generan un problema muy serio de
seguridad y de trafico. Durante afios pensamos que cambiarle la letra era la solucién y si se han dado una
vuelta alguno de ustedes por la de Jalapa se dardn cuenta que tal vez no es la solucion simplemente

cambiarle la letra.

Yo si quiero hacer hincapié en estos dos puntos que tienen que ver con la competitividad y también con la
seguridad de las personas. Mueren, en carreteras federales, mas de 5 mil personas al afio, hay més de 30 mil

heridos graves; es un problema muy importante del sector salud.

El programa que se propone no es solo algo que se requiere porque es una demanda de la poblaciodn;

también se requiere en términos de competitividad y de seguridad.

Entrando a la parte ferroviaria y la aeroportuaria, el principal comentario que me gustaria hacer es que
durante afios definimos infraestructura —y aplica también a lo que va a presentar César Patricio— pensando
unicamente en carreteras y €l pais, para ser competitivo, no sélo requiere inversiones en carreteras; también

requiere inversiones en ferrocarriles, en acropuertos y en puertos.

Hay ntimeros que son muy impresionantes al respecto. Si hablamos de la parte ferroviaria, basicamente en
los Gltimos 15 afios tenemos los mismos kilémetros que teniamos hace 15 afios. Si lo vemos en términos de
competitividad de nuestro pais, la infraestructura de cruces fronterizos es la misma de hace 100 afios; no

hemos hecho un solo cruce fronterizo en 100 arfios.

Esto lo vimos en Monterrey, en el seminario que organizé el diputado Caballero, con el apoyo de la
Comision; es algo en lo que debemos de pensar porque los nimeros, en términos de los kilémetros de 1a red
ferroviaria por cada mil kilémetros cuadrados y la calidad de la infraestructura ferroviaria, muy

probablemente era bastante buena hace 30 afios curiosamente.
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El sistema ferroviario es un muy importante complemento de la red carretera; yo diria que no es que sean
sustitutos, son mas bien complementos desde una perspectiva estratégica multimodal. Un buen e¢jemplo es
Durango-Mazatlan. No es posible construir un ferrocarril de Durango a Mazatlan, por lo menos no con los
recursos con los que contamos hoy en dia en el pais. Ya de por si la carretera implica una inversién muy

grande; el ferrocarril implicaria una inversién adicional sustancial.

Pero lo que si podemos hacer es cruzar la Sierra Madre en autotransporte a una terminal intermodal cerca de
Durango para poder continuar el resto del trayecto en ferrocarril. Por lo tanto, las terminales intermodales,

como parte de esta estrategia, juegan un papel muy importante.

Hay algunos tramos nuevos que tenemos que hacer en la parte ferroviaria. Yo les pediria que lo que
comimmente hemos llamado en el PEF “convivencia ferroviaria”, tal vez pensiramos en cambiarle el
nombre porque suena a comodidad, no suena a salvar vidas y aumentar la competitividad del pais. Tenemos
ciudades como Ciudad Juarez, donde el ferrocarril no puede pasar durante el dia, producto de demandas de

la comunidad, siendo uno de los principales cruces fronterizos del pais y lo tenemos cerrado durante el dia.
En la interaccion entre los puertos y los ferrocarriles —y estoy seguro que Patricio hablara de esto—, hay
ejemplos como el de Veracruz o ¢l de Manzanillo, donde el porcentaje del nimero de contenedores que
estamos sacando por ferrocarril es extremadamente bajo.

Si queremos que el mercado resuelva este tipo de problemas por si solo, tal vez vamos a tener que esperar. ..

(sigue turno 5)
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... durante el dia, en la interaccién entre los puertos y los ferrocarriles y estoy seguro que Patricio hablara de
esto. Hay ejemplos como el Veracruz o el de Manzanillo, donde el porcentaje del mimero de contenedores
que estamos sacando por ferrocarril es extremadamente bajo. Y si queremos que el mercado resuelva este

tipo de problemas por si solos, vamos a tener que esperar otros cien afios para que haya un cruce fronterizo.

Estamos trabajando, y quiero hacer hincapié, porque éste es un punto muy importante para la Comision de
Transporte, estamos trabajando en resolver el problema que ha vivido el pais durante los ultimos ocho afios
de no contar con acuerdos de interconexion entre las empresas ferroviarias, en términos practicos tenemos ¢l
pais dividido en dos redes que no interactiian entre si. Y no es que no interactiien por el hecho de que una de
las empresas le niegue el acceso al otro. El derecho lo tienen y si mafiana Ferromex quisiera mover un tren

de Querétaro a Saltillo, lo podria hacer. El problema es que no sabe cuanto va a pagar.

Ustedes imaginense en un negocio si te avientas a hacerlo sin saber cuanto va a pagar. Como no saben
cuanto van a pagar no lo usa y eso es un problema estratégico enorme para el pais hay 33 tramos de
conflicto. En la negociacién hemos resuelto 28, nos quedan cinco, Saltillo, Querétaro, Guadalajara, un
pequefio tramo en Silao, de Monterrey a Altamira y la entrada a Altamira. Los otros 28 tramos en el pais, ya
llegamos a un arreglo entre las empresas y creemos que podemos este afio resolver los otros cinco para

firmar un acuerdo que involucre los 33 puntos conflictivos.

Por primera vez tenemos construccion de via y también libramientos, acotamientos y transporte de pasajeros
que se refiere a los suburbanos que desde el impacto para la sociedad, es enorme. Si tomamos como ejemplo
el primer suburbano, el de la ciudad de México, le ahorar dos horas 40 minutos al dia a una persona, si toma

el tramo de Buenavista a Cuautitlan. Dos hora 40 al dia es otra vida, no hablamos de cambios marginales.

Curiosamente ustedes como representantes populares jpor qué no tienen esa demanda de hagamos
suburbanos? Porque todavia no tenemos el primer ejemplo, el que vive en Cuautitlin no le pide a su

diputado en el estado de México, no le pide un suburbano porque no ha visto uno o no ha oido hablar de lo
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que en la practica le mejoré la vida a uno. Hay algunas cosas que ustedes y nosotros tenemos que hacer, que

implica adelantarnos un poco a las demandas populares y los suburbanos es un buen ejemplo.

Con las terminales intermodales mas los tramos y los libramientos que estamos proponiendo hacer como
parte del Plan Nacional de Infraestructura, vamos a tener una red ferroviaria logistica muchisimo mas
competitiva, que interactiie mejor con los puertos y que no tenga el conflicto que tiene con la ciudades. Lo
del conflicto con las ciudades es critico. Hay ciudades donde ese conflicto es mayor que en otras. Un
conflicto muy grande en ciudades como Monterrey, Orizaba, ayer platicibamos acerca de Celaya. La
solucién Celaya-Querétaro. Pero no son_las Unicas y parte de esto es porque no le hemos dedicado recursos
en el PEF de 2007, para resolver el problema de convivencia ferroviaria en todas las ciudades del pais, le

destinamos 80 millones de pesos.

Estamos hablando de 49 mil millones de pesos, de los que 27 mil son publicos y estan concentrados en
suburbanos, estan concentrados en suburbanos porque un suburbano aunque tiene un beneficio
socioecondémico enorme, no son proyectos autofinanciables sobre todo por las obras que tiene que hacer la
subsecretaria de infrestructura en confinar el tren para que no existan esos cruces entre el tren suburbano

que lleva personas y las calles de una ciudad.

En términos aeroportuarios, desde que se concesionaron los tres grupos aeroportuarios creo ustedes han
notado que hay mejorias, los grupos privados han invertido 12 mil millones de pesos, no quiere decir que
sea suficiente, hay areas del pais que todavia tenemos desatendidas y tenemos que resolver el problema de

la ciudad de México.

Estamos planteando en términos de ampliar y modernizar la infraestructura, van a venir la revision de los
planes quinquenales de los grupos aeroportuarios donde tenemos que establecer las obligaciones que
tendran en términos de inversién para los siguientes cinco afios. Adicionalmente estamos planeando tres

nuevos aeropuertos y ampliacion de otros en el pais.
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Quiero hacer hincapié en el acropuerto en Ensenada, esta intimamente ligado al proyecto de Colonet. Este
aeropuerto se requeriria como parte del proyecto de Colonet porque estamos hablando en términos
cuantitativos. El puerto de Colonet, de acuerdo a los estudios hechos tiene potencial de cinco millones de
teus. El resto de los puertos manejan 2.7 hoy. En un solo puerto vamos a tener un incremento del 300 por
ciento en la capacidad portuaria y va a tener un impacto regional importante y en la cabeza municipal vamos

a requerir un aeropuerto, hoy en dia lo que hay es una base militar.

Riviera Maya, ha habido mucha discusién de si se requiere o no otro aeropuerto en Quintana Roo. Si uno ve
la costa de Florida y el nimero de aeropuertos que hay en esa costa, tiene mds o menos la misma longitud

que la costa de Quintana Roo y es un ejemplo de que si se requiere.

Y lo que anuncié el presidente de 1a Repiblica en términos de que estamos llevando a cabo los estudios para
tener una solucion definitiva al aeropuerto de la ciudad de México a finales de este afio. Hablamos de 59 mil

millones de pesos de los que aproximadamente la mitad son pablicos, la mitad privados.

Quiero hacer hincapié que si sumamos la parte ferroviaria y aeroportuaria y lo comparamos con el PEF
2007, el cambio es sustancial por la nueva visién de que la infraestructura no solo es carretera, también es

puertos, aeropuertos y ferrocarriles.

El presidente diputado Rubén Aguilar Jiménez: Quiero agradecerle al subsecretario Rodriguez. Tenemos
dos partes mas la parte de telecomumcaciones a cargo del subsecretario Del Villar y la parte de puertos a

cargo del coordinador César Patricio Reyes Roel. Rafael, si pudieras empezar por favor.

El ciudadano Rafael Aq)\ \3\\\1)\ : Con todo gusto. Sefior secretario gracias por estar con
nosotros. Quiero empezar por estadisticas muy basicas del sector de las comunicaciones. Posteriormente

entrar en temas de politica en los que estamos abocados en estos momentos.
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Ustedes ver en estas cuatro tablas, lo que muestran en las lincas telefonicas fijas estamos en una situacion
no muy buena comparado con otros paises no solamente desarrollados sino en vias de desarrollo. En la parte
de teléfonos méviles ha habido una penetracion de 45 por ciento en términos de teléfonos maviles. A finales
de 2005 esto aumenté arriba del 50 por ciento en la actualidad. Todos usamos sin duda el servicio de

telefonia movil, es parte de nosotros.

El tema de Internet es muy importante, todavia traemos un rezago significativo. Es importante el rezago. ..

(Sigue turno 6)
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teléfonos moviles, a finales de 2005 esto ya aumento arriba del 50 por ciento en la actualidad y todos

nosotros usamos sin duda alguna el servicio de telefonia mévil, es parte de nosotros.

El tema de Internet es un tema muy, muy importante. Aqui todavia traemos, como lo pueden ver, un rezago
significativo y particularmente es importante el rezago en lo que es el acceso de banda ancha, es decir, la
velocidad con lo que las personas accedemos a los servicios de Internet, como a los servicios de

comunicaciones, ya sean de telefonia, de television restringida y otros.

Aqui lo importante es que como ustedes ya probablemente lo saben bien. Las redes de telecomunicaciones
gracias al cambio tecnologico han convergido en que todo lo que se transporta por las redes de
telecomunicaciones son paquetes de unos y ceros. Estos paquetes de unos y ceros no distinguen si es voz, no
distingue si son datos, entonces la maravilla de estas nuevas redes de telecomunicaciones, es precisamente

que pueden dar cualquier servicio.

Lo importante para que esto sea posible, para que se pueda prestar cualquier servicio, es que la velocidad de
acceso sea suficientemente elevada, es decir, la velocidad de recepcion del usuario, como la velocidad con
la que el usuario puede a su vez enviar informacion a la red. Estos dos son los parametros fundamentales de

las nuevas redes de telecomunicaciones, como repito, no distinguen entre servicios.

(Cudles son las estrategias del Presidente Calderon para la presente administracion en materia de
telecomunicaciones? Uno, incrementar la inversion en infraestructura para alcanzar mayor cobertura, tanto

de lineas fijas y moviles, asi como de lineas de acceso a Internet, que es el siguiente tema.

La cobertura de banda ancha especialmente en las zonas de escasos recursos. Aqui lo que es importante
darnos cuenta es lo que el secretario ya sefiald al inicio de su presentacion. Las comunicaciones, las redes de

telecomunicaciones no son solamente vehiculos para comunicar personas por medios tradicionales como la

Av. Congreso de la Unién, 66; Col. £l Parque; Deleg. Venustiano Carranza; C.P. 15969 México, D.F.;
Edificio E, Nivel 4, Ala Sur; Edificio A, Basamento; Tel. 5628-1300 exts. 1404, 54038



Direccion General de Crénica y Gaceta Parlamentaria

Comision de Transportes
Miércoles 15 de agosto de 2007
Turno 6, hoja 2, jpg

SUBDIRECCION
DE REGISTRO
PARLAMENTARIC)

voz, sino que son instrumentos cada vez mds importantes de servicios tan bdsicos como la educacion, como

servicios de salud ¢ inclusive, sefiores diputados, servicios de seguridad.

Las redes de telecomunicaciones son instrumentos cada vez mas importantes, no me refiero inicamente a
los radios que tienen las patrullas o los radios que tienen los policias, sino me refiero a los sistemas de
monitoreo de las ciudades y de las zonas mas conflictivas que requieren de redes de banda ancha
precisamente para que este monitoreo sea adecuado, obviamente estas redes de monitoreo son partes
esenciales, no solamente de temas de seguridad municipal o federal o estatal, sino también son temas de

seguridad, inclusive, en empresas o en los hogares.

Estamos hablando de que estos temas de seguridad estdn muy vinculados al desarrollo de estas tecnologias
de comunicaciones. Por ende la tercer estrategia es incrementar el nimero de usuarios de Internet y de los
demas servicios de comunicaciones, dadas estas enormes externalidades, enormes efectos sobre otras

actividades que tienen las redes de telecomunicaciones.

Aqui en esta lamina esencialmente lo que estamos seiialando es, y me voy a ir directo a la tercera vifieta, en
la que estamos hablando del tema de un aumento en la cobertura de banda ancha en el pais, muy, muy

importante.

A finales de 2006, la cobertura de banda ancha, la penetracion de lineas de banda ancha por 100 habitantes
era apenas superior al 3 por ciento. Con banda ancha, como quisiera volver a insistir, este vehiculo es

esencial para los jévenes, para los temas educativos.

Vamos a llevar acciones que creemos nos permitiran aumentar siete veces, seis y pico de veces la
participacion de la banda ancha en los hogares, en la poblacién de México. Esto va a requerir de unas
acciones firmes, acciones decididas para poner el espectro radioeléctrico —del que voy a hablar mis

adelante, si me lo permiten—, de poner el espectro radioeléctrico a ser utilizado ampliamente.
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Este bien de la nacién es uno de esos tesoros importantisimos que ticne el pais después del petrdleo, sin
duda, el mas importante en términos de... Y tiene la caracteristica que, como ustedes saben, ocupa el

espacio aéreo y no se deprecia, no se agota, no sc desgasta.

Este mapa lo unico que muestra es una muy fuerte designaldad, que como no es sorprendente, de la
cobertura de las telecomunicaciones en el pais, en este caso estamos hablando de las lineas fijas, donde el
Valle de la Ciudad de México, de la zona metropolitana ocupa, tiene una penetracion y algunas partes del
estado de Nuevo Ledn, tienen una penetracion superior al 25 por ciento. El norte claramente hay una mayor

penetracion y los estados con menor penetracion de esta infraestructura, son los estados del sur del pais.

Entonces claramente hay un tema que salta a la siguiente de este mapa de México. Claramente salta de este
tipo de cuadros de mapas de la Repiblica Mexicana, surge inmediatamente una preocupacion muy clara, si
este cuadro se referia a lineas fijas, pero si nos referimos a accesos de Internet, la desigualdad

probablemente es, inclusive, mayor que la que mostraba el cuadro anterior.

Tenemos una enorme desigualdad en los accesos a estas tecnologias y esta desigualdad en los accesos de
estas tecnologias lo que ocasionan es que diferentes oportunidades o una desigualdad en oportunidades de
acceso a desarrollo de la poblacién mas joven del pais y esta desigualdad es algo que realmente duelo, que
hiere, que molesta, es algo sobre lo cual tenemos que trabajar muy intensamente para remediar, para

corregir.

En ese sentido, lo que muestra esta tabla es el hecho de que estamos hablando de que en el sector de las
telecomunicaciones, la gran mayoria de las inversiones que se van a realizar, se van a realizar por
concesionarios y permisionarios de redes publicas de telecomunicaciones privados, los cuales estin

operando en este mercado...

{(sigue turno 7)
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... pequefios en esto, 19 mil millones. Cabe destacar que estos 19 mil millones de pesos para telefonia
puablica, para servicios de Internet, servicios satelitales... Sistema Nacional de México... —siguiente, por

favor. Ya nos pasamos. Para atrés, por favor—.

El punto es que estamos hablando de que en el Sistema Nacional de México que tiene hoy en dia, ofrece
servicio de acceso a Internet a través de nueve mil 700 centros comunitairos digitales. Estos centros
comunitarios digitales estan ubicados, seis mil de ellos, un poco mas de seis mil de ellos, en escuelas
primarias y secundarias de la Secretaria de Educacion Publica en zonas de bajos ingresos, principalmente. Y
los otros tres mil y pico de centros comunitarios digitales estan ubicados en poblaciones de bajos ingresos

por lo general.

Y lo que les puedo decir de haber visitado ya varias poblaciones con este tipo de infraestructura de
comunicacién es que es una infraestructura muy altamente utilizada por los jovenes, los jovenes que no
tienen acceso a computadoras, que en sus casas ni siquiera tienen acceso a teléfono. A través de los centros
comunitarios digitales tienen cuentas de correo electronico y reciben instruccién realmente de personas que

son voluntarias y que ofrecen su tiempo, su talento para educar a estos jovenes en estas tecnologias.

Claramente, estos centros comunitarios digitales se han desarrollado sobre la base de una plataforma
satelital y como ustedes saben, los satélites mexicanos que se privatizaron en los afios 90, en 98, 97,
Satélites Mexicanos, la empresa. Esta empresa se le pidi6, el gobierno, mantuvo una capacidad de reserva
del orden del siete por ciento y lo que ha pasado hasta la fecha es que en el Sistemna Nacional de México,
esta capacidad satelital ha sido utilizada por el Sistema Nacional de México, por ende, es una capacidad que

a la fecha no se ha pagado, que la fecha ha sido una capacidad satelital gratuita.

Por otra parte, las redes mismas que se han construido para esta red del Sistema Nacional de México han
sido redes que se han construido con inversion privada. Entonces, como ustedes ven, no refleja el hecho de

este cuadro de los recursos piublicos. Sin embargo, esta inversién destinada a una funcién social muy
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importante estd siendo utilizada bajo este esquema de licitaciones como inversion privada. Por otro parte,
les quiero comentar que en lo que se refiere también en la parte social muy importante, el acceso telefonico
en poblaciones de bajos ingresos, aqui lo que les quicro comentar en este momento €s que este tema es un

tema de una importancia para las familias mexicanas casi dificil de imaginar.

Como ustedes saben, los procesos migratorios en los tltimos 10, 15 afios han sido enormes y hay
muchisimas familias, particularmente en ¢l centro del pais, pero también en otras partes del pais, de manera
muy importante en el sur, un proceso que ha generado una dislocacion de las familias muy importante y en
este sentido, en la administracidon pasada se echaron a andar con recursos de ustedes, de los diputados en el

Presupuesto de Egresos del 2002, ustedes asignaron 750 millones de pesos al Fondo de Cobertura Social.

Este Fondo de Cobertura Social, se han hecho unas licitaciones las cuales permiten que cerca de ocho mil
poblaciones de menos de 500 habitantes, que ya cuentan con energia elécirica, tengan acceso telefonico
residencial las familias bajo ciertas condiciones y que son esquemas de tarifas de prepago, no es el esquema
tradicional que conocemos de pago de la renta mensual. Lo que les quiero decir es que estamos haciendo en
este momento, hemos estado revisando cémo esta operando este programa. Antes que nada, resaltar la gran

importancia que tiene este tipo de esquemas sociales de complemento para este proceso.

Con esto les agradezco su atencién y estamos obviamente dispuestos a contestar las preguntas que ustedes

nos hagan. Gracias..

El presidente diputado Rubén Aguilar Jiménez: Muchas gracias. Le pediria, brevemente porque se¢ nos
ha ido el tiempo, a César Patricio Reyes que nos presente la parte de infraestructura portuaria para poder

tener tiempo de algun intercambio.

El ciudadano César Patricio Reyes: Si, sefior. Gracias, secretario. Ahi vemos un par de graficas de la

situacion en la que se encuentran los puertos con respecto de otros paises. La grafica de la derecha es una
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medida en el 2004. En el 2006 ya manejamos 2.7 millones de TUS con una tendencia a la alza de cerca del

20 por ciento.

—La otra por favor— Realmente las estrategias que se han planteado para el sistema portuario tienen
mucho que ver con la infraestructura de ferrocarriles, la capacidad y la competitividad también de los
ferrocarriles que nos obliga a integrar un sistema de transporte multimodal que reduzca los costos logisticos
de las empresas. Este sexenio vamos trabajar fuertemente en lograr este tema —que ya habia comentado el
subsecretarioc Rodriguez— porque realmente las maniobras en los puertos y la operacién interna esta

bastante optimizada.

Sin embargo, en la maniobra de sacar la mercancia de los puertos es donde tenemos los problemas mas
importantes y por eso la tercera estrategia de fomentar la competitividad del sistema portuario en términos
también de manejar sistemas tarifarios que frenen la productividad y la relacion que tiene que ver con los
otros medios de transporte para realmente mejorar la competitividad de la infraestructura como pais.
Finalmente, hay muchos puertos o destinos turisticos que requieren inversion en infraestructura para apoyar
la economia de las ciudades y entonces tenemos en proyecto construir infraestructura portuaria en algunos

de estos destinos turisticos.

—Adelante, por favor— Las metas ahi estan. Construir puertos nuevos. Cuatro puertos nuevos. Por lo
menos ampliar y modemizar otros 23. Los puertos nuevos, basicamente, por el lado del Pacifico, excepto el
nuevo puerto de Veracruz. Aumentar la capacidad instalada a siete millones de TUS e incrementar ¢l

rendimiento a 75 contenedores. ..

—Adelante. La otra.— Ahi estan los puertos que se piensan construir. En algunos casos todavia hay
algunos problemas de proyectos, como el de... y como el de Morelos, que tiene que ver con problemas

ambientales. Veracruz esta en camino y bahia Colonet. Ustedes ya han escuchado muy fuertemente acerca
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de ella. Finalmente, viene una tabla de las inversiones que se esperan realizar durante el sexenio que es si se

lograra practicamente casi ¢l doble de lo que logramos el sexenio pasado. Muchas gracias.
El presidente diputado Rubén Aguilar Jiménez: Muchas gracias y gracias por la brevedad.

El ciudadano : Sefior presidente, estamos a sus Ordenes para cualquier

pregunta que tuvieran los miembros de la Comision.

El presidente diputado Rubén Aguilar Jiménez: Pasariamos entonces, sefiores diputados, a
intervenciones o preguntas sobre los temas para que se sirvan ustedes solicitar se aclaren algunas de las
cosas que consideren convenientes. Estamos listos para que puedan pedir la palabra. Habia pedido la

palabra el sefior Fabian Montes, diputado Fabian Montes.

El diputado Fabikn Fernando Mentes Sinchez#Gracias. Fabisn Montes. Grupo parlamentario del PAN.
Secretario, interesado en estos temas presentados por el Presidente Calderén hace algunas semanas. Sin
duda son grandes retos y €l interés de aportar todo lo que se tenga, sin duda, por toda la Camara y de su
servidor para que esto pueda concretarse y darle el empuje que va a ocupar en los préximos dos afios y que

nuestros compafieros, herederos de la proxima Legislatura, puedan darle continuidad.

Yo, en lo particular, tengo algunas dudas. Seré muy concreto. Previo, un pequefio comentario con ¢l tema

éste del...

(sigue turno 8)
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... darle continuidad.

Yo en lo particular tengo algunas dudas, seré muy concreto. Previo un pequefio comentario con el tema este
del FARAC y del tema de las concesiones otorgadas en torno a ella misma a este Fondo de Rescate
Carretero en el cual, al ser yo del municipio de Guadalajara o de la capital del estado de Jalisco en donde last
carrcteras concesionadas en el primer bloque van a ser las del entrongue o las que comvergen @

" iapldanpjo, la que va hacia Lagos de Moreno yl1a que va hacia Maravatjp. N

Yo he tenido Ia oportunidad de circulas por esta via constantemente y no me queda duda de que la afluencia?

entre Lagos de Moreno y Zaplotanejo es enorme, pero més no asi Ia de Toluca o 1a de Maravatio, en donde ’ :
me encuentro a todas horas que paso en distintas épocas del afto, en distintos dfas, en distintas semanas ulia |
afluencia muy baja. ' -

Me llamé mucho la atencion en €l momento en que se mencioné que seria de las primeras en concesionar
porque, caray, habria que meterse a fondo. Creo que ya salieron algunos resultados en el tema, me enteré

por los medios de alguna constructora, en particular ICA, en donde habia sido la que obtuvo esta concesion.

Muchos detalles estin en torno de este proceso en donde sin duda estamos obligados todos en estar

participando, pero igual estar atentos en como se desarrollan las cosas.

En concreto, con el tema de las concesiones en nuestra Gltima visita a la Camara habia mencionado que la
idea era recaudar un poco menos, si mal no recuerdo, 200 mil millones de pesos. Andaban por ahi 190 mil
millones en la concesion de todo el paquete de concesiones, lo que se menciond, si mal no recuerdo, en su

ultima vista a la Camara.

Lo que no me cuadra aqui en los niimeros es, si tenemos una inversiéon de 278 mil millones de pesos para el

periodo de lo que resta de esta administracion federal, de los cuales 151 mil son publicos. Estamos hablando
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de poco mas de 30.2 mil millones de pesos al afio, una cantidad que se aproxima muy cercana a la inversion

que tuvimos este afio.

Entonces, si de entrada lo proyectado, si esperando que Tos presupuestos den 1o suficiénte! si se proyecta

porque esparte del interés de estos deseos y de estas proyecciones due se-logre la reforma fiscal, ilue dé mas

recursos y que estas cosas se implementen. Con esos recursos extras’se levarian a cabo estos objetivos de

nueva infraestructura.

Si con esta reforma, sumado a que este afio no nos fue tan mal en el ramo de infraestructura carretera, poco
menos de esta cantidad o alrededor en 2007, no veo donde se aplicaria el recurso de la venta de esas
autopistas que estd corriendo ya desde hace algunos meses. Porque 30.2 millones de pesos, 32 mil millones
de pesos anuales jen donde se va a aplicar ese dinero extra que se obtiene aparte de pagar la deuda a

FARAC para la infraestructura carretera? ;Donde la proyectaron?

Porque no me salen a mi los niimeros, seria interesantisimo que nos platicara qué va a pasar con ese dinero
cuando unas de las principales posturas para la venta es poner en ceros la deuda de FARAC y tener recursos
extras para impulsar todavia mas la infraestructura. Pero por lo que veo aqui sumado, presupuesto corriente
constante afio con afio, el agregado por FARAC y ademads el que se plantea como reforma hacendaria, creo
s se metid ese dinero restant .‘ :

yo que deberia ser mas la inversion piblica en los proximos cinco afios§iDénde

‘del FARAC para estar por enterados?

El doctor #8ké Luis Kuenzer:#Yo le quisiera comentar que, primero, el concesionamiento de las autopistas
que como usted sefiala llegan a Zaplotanejo, es el lugar donde se unen todas las autopistas que van de Lagos
de Moreno a Zaplotanejo, Leén-L.agos de Moreno-Zaplotanejo, Maravatio-Zaplotanejo, efectivamente fue

una operacién muy exitosa. Participaron empresas de todo el mundo y el consorcio ganador fue ICA
Goldman Sacks.
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Tuvimos mucha suerte porque los mercados financieros han tenido una caida muy importante en las Gltimas
tres semanas y esta licitacion se hizo justo antes de que esto sucediera, y pudimos obtener alrededor de 4 mil

200 millones de ddlares.

-y

Lo que sucede*y lo que es interesante s que, si usted ve el balance del FARAC, lo que acaba sucediendo es

que la carretera, lo que valia la carretera, Jo que valia la deuda, porque el Estado absorbié toda la deuda

después de que las empresas perdieron su capital y era come de 20 mil millones de pesos{ Yo hablé como de
25 mil millones de pesos y'obtuvimos una cantidad sustancialmente mayor# )

asiy"luegosevaaﬁmcwhcaamh{mﬁﬁa-nmmgo quedespuésdehwei

e At e, e

B S —

tmmmdo el pmyeeto ‘resultaron  ser mwes ios msus que se- reqmeren; que los recursos queJ

N e s . S L E

inicialmente se habian planeado

-t

Se tiene estimado que se van a utilizar 12 mil millones de pesos de recursos y los recursos adicionales que

se obtengan en el FARAC por arriba de los que se tenian planeados y que vienen en aprovecham1ent0 de

activos en recursos privados en la tabla que usted vio, nos servirfn para ‘hacer otras carreteras y otras obras ?
L . ‘-_{%qxxehoydlammmdjm rocty

como tenemos en la licitacién de estas carreteras, vamos a poder ampliar aiin mas la infraestructura del pais

Es dGCII' si tenemos tanto éxito

en rubros desde carreteras hasta puertos, telecomunicaciones, etcétera.

El presidente diputado Rubén Aguilar Jiménez: Diputado Iragorri.

El diputado Eiirique Iragorri Durdst Gracias, presidente. Muchas gracias, sefior secretario. Veo con
beneplacito que en el Programa Nacional de infraestructura se tomaron en cuenta muchas de las opiniones
que muchos de mis compafieros diputados, incluido su servidor, planteamos para formar este programa,;

cosa que le agradezco profundamente.

Av. Congreso de la Unién, 66; Col. El Parque; Deleg. Venustiano Carranza; C.P. 15969 México, D.F,;
Edificio E, Nivel 4, Ala Sur; Edificio A, Basamento; Tel. 5628-1300 exts. 1404, 54038



Direcciéon General de Cronica y Gaceta Parlamentaria

Comision de Transportes
Miéreoles 15 de agosto de 2007
Turno 8, hoja 4, mmp

SUBDIRECCION
DE REGISTRO
PARLAMENTARIO

Por otra parte, para nosotros es muy importante la funcion que juega el FARAC y por supuesto Caminos y
Puentes Federales en todo esto de la infraestructura carretera. Mas que una pregunta es una peticién y yo sé
que usted me la puede otorgar. Yo quisiera pedirle que para las wgubsecummteimnﬁ’_m,mo%
‘tarnbién padiéramos contar con la gente de Capufediyts’ qiic nos pudiera hacer una explicacién simphia de §
cudlés son sus proyectos, cudles son susprogamai y asi poder enterados de una forma integral de todo lo

que podemos trabajar con ustedes.

El doctor José Luis Kuenzler: Con mucho gusto.

El presidente diputado Rubén Aguilar Jiménez: Diputado Ramirez.

- El diputado ¢z Stabros: Gracias. Secretario, muchas gracias primero por la invitacion;
- muchas gracias a los subsecretarios. Yo voy a tratar de cambiar un poquito en tono, porque aparte de que
estamos muy a gusto, estamos en una comida donde se supone que hay que platicar en tonos que nos lleven

a resolver cosas.

A ver, son 8 temid muy breves los que yo quiero platicar. Eind? es esto que ya comentaron mis
companeros diputados de Accion Nacional, que ¢s: &md& la' concesion & el tema quie tiene que ver cons
carveterasy que lo hemos comentado en la mesa directiva de esta comision y que me parece que es un tema

delicado.

Las concesiones, el plan de inversion y las cosas que se han presentado yo creo que ningin diputado en la
Camara completa puede estar en contra de que el pais no avance, de que el pais no haga infraestructura, de
que el pais no pueda potenciar su reestructura y que aparte coloquemos al pais como uno de los mejores;
que compartamos perfectamente bien los objetivos y podremos compartir los fines y las metas que tiene este

proyecto, este programa. No creo que haya nadie, y yo no soy la excepcién, por supuesto.
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Yo estoy de acuerdo en que podemos caminar por ahi, sin embargo, ya se demostro el sexenio pasado que
las cosas no caminan y que no van a caminar si no llevamos y cambiamos la forma; cambiamos las cosas y
hacemos un intercambio real de informacion, de didlogo, de conjuntar los esfuerzos del Legislativo y de los

dos Poderes para que las cosas cambien.

Porque estamos hoy para bien o para mal en esta legislatura y este gobierno en turno inmersos en un tema
absolutamente neludible, que es la transformacion del pais. Si no lo hicieron o no pudieron, estin en un

momento historico al que no se le puede darla vuelta.

Ya demostramos, este pais demostré que las formas pasadas no funcionaron ;eh? Digo, resalto el tema
porque como diputado comparto absolutamente la preocupacion que expresd mi compaficro panista Fabiin
y mi otro compaiiero secretario de la comision: estamos un4nimemente en el mismo tema, preocupados con
- las concesiones y los procesos de la concesion, y preocupados por tener respuestas conjuntas y por que no
se empiece a hacer del Congreso el malo de la pelicula y del Ejecutivo el bueno y entonces caigamos al final
de cuentas en una traba de que nosotros, al cuestionar concesiones o al pedir revisar las concesiones estemos

en una actitud de interrumpir posibilidades de crecimiento del pais y de inversiones del pais. ..

(sigue turno 9)
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.. entonces caigamos, a final de cuentas, en una traba de que nosotros al cuestionar concesiones o al pedir

revisar las concesiones, estemos en una actitud de interrumpir posibilidades de crecimiento del pais y de

inversiones del pais.

Por tanto,%n este ‘taso, cuando menos falté comunicacién y falté intercambiar®ya a la de a de veras y
ptmear%)robablemente estatales conjunta para poder eliminar €l cuestionamientd que pudiera haber'Ssibs
"hvmes‘fy la de eliminar de las posibilidades que pudiera haber de cuestionamientos de otras

representaciones sociales, como bien dice aqui el secretario... por ejemplo, €l Capufe, o los sindicatos o de

otros concesionarios o de otras gentes que quieran entrarle al tema de la inversién.

Pareciera que hay la necesidad de que tengamos un didlogo cierto, un didlogo de a de veras, un didlogo
_’permaneﬁte y un didlogo fructifero, incluso una planeacién estl'atégiéa conjunta, en la que los diputados,
- estoy seguro, el Congreso estd en ese tenor, lo hemos demostrado, desde cuando menos la fraccién que yo

represento, desde el dia que tomé posesién el Presidente Calderén.

Estani’os en ese tenor de construccidon, de avance, pero desde luego los intereses del Congreso, de
representabi(_’)n y los reclamos que luego asume el Congreso, no es equitativo, no es equivalente el hecho de
que nosotros tengamos que jugar el papel de interruptores, del proceso nacional, de infraestructura, pero
tampoco que carguemos con el hecho de que los diputados las dejamos pasar todas; entonces para los
diputados que son los que tienen la representacion social, no seamos capaces ni siquiera de sefialar a alguien
o algunos que pudieran estar cuestionados por razones de ellos, como el caso de empresas que pudieran
estar metidas en sospecha o metidas cuando menos en una imagen publica que no tiene el Congreso por qué

asumir.

Me parece que ahi hay una preocupacién de fondo, que también veo con agrado, que podemos resolver, no
es irresoluble, y que va a ser de lo que mas va a hablar, mas va a dar para hablar, van a ser las concesiones y
va a ser ¢l tema de las que siguen, y va a ser el tema de la inversion y va a ser el tema de los dineros, donde
tenemos que andar con enorme transparencia, con enorme claridad, todos y posibilitarle al pais que camine.
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‘Bl otro tema que.]. yo agradezco la disposicién que el secretario ha tenido en platicar y en dialogar, pero no
- puedo dejar de mencionar en esta reunion, qué a final de cuentas es una reunién formal de la Comision en
Pleno, esfamos casi todos, es el tema que ya nos troné la mano,"es'el asunto-de la aviacién nacional.#En la
reunién pasada, aqui mismo en este Recinto, en el piso de arriba, platicibamos de este tema, hace unos

meses, yo veo que nos troné el cuete otra vez.

Entonces tanto el Congreso como el Ejecutivo, me parece que en ese tema también, tenemos que entrarle y
agarrar el toro por los cuernos, es un asunto estructural, es un asunto que vuelve a tronar, es la misma
situacion de 1994, en que la aviacion troncal quebrd, esta quebrada, en que la aviacion privada no tiene
facilidades, en que la aviaciéon de bajas tarifas o las nuevas concesiones no tienen p031b111dades de

T consolidarse, y a final de cuentas tods al#@das compaiiias, las empresas, los empresarios, §

~ esta un asunto fundamental, que 68 tn asumﬁe transporte piblico federal Gie & unk razon ¢ _

it $efing Gue i e ver oon soberania; qUEEae GHé ver con beguridac aacional y Gie thene que vor con. 4
una actited qué ol Estado mezxicano no ha tenido, %] Estado no el gobierno, el Estado.

. Por tanto me parece que hoy vamos a tener que compartir esa responsabilidad, el Ejecutivo, Legislativo, en

- determinaciones fundamentales que determinen un derrotero, cuando menos que aseguren el pais, no caer en
una posibilidad de pérdida de soberania ni de seguridad nacional, que ya estamos en ella, vamos a empezar
a oir los temas, se estan recargando las cosas sobre los trabajadores, no es justo, no se puede, no aguanta la
estructura para recargarla en los trabajadores, ya lo vimos, manejos inadecuados, cuestiones de echar culpas,
y cuando empiezan las cosas a tronar, como palomitas en una olla, maiz de palomita, es que traemos un
problema estructural de a de veras. Por donde empieza a notarse més, siempre s por ¢l hilo delgado, que
son Tos trabajadores. Son los dos temas. ..

Y por dltimb, perdén por la particularidad, pero aqui mi compafiero dijo que se tomaron en cuenta las
cuestiones que habiamos dicho algunos compafieros, si, excepto algunas, aqui mismo en el Recinto de alla
arriba, en la reunidn pasada, quedamos formalmente en un tema especifico, particular, y perdén por tocarlo,

Av. Congreso de la Unién, 66; Col. El Parque; Deleg. Venustiano Carranza; C.P. 15969 México, D.F;
Edificio E, Nivel 4, Ala Sur; Edificio A, Basamento; Tel. 5628-1300 exts. 1404, 54038



Direccion General de Cronica y Gaceta Parlamentaria

" Comisién de Tifanspolltes ‘
Miércoles 15 de agosto de 2007
Turmo 9, hoja 3, nm

SUBDIRECCION.
DE REGISTRO
PARLAMENTARIO

de San Luis Potoilf 'y del #nico municipio que entregd sus cosas,>que fue Jilitla, ¥ caniime que aqui »

compmmetmms y dijimos; se smemhﬁ Ia eonstnm:ém programada para el da 28, se suspendio ayeréNos _

quedarnos otra vez en el acuerdo del club de banqueros, sin camino a Jilitla. Muchas gracias, secretario.

El diptuthde w&gﬁu& : Muchas gracias, diputado Ramiro Strabos. Yo quisiera hacer
varios comentarios, ¥-Heitacidn ‘de las concesionés Gque Hamamos  aprovechamiento. de mhvﬁsq;

i con todo detalléy 1a forma en que se iban a hacer estar licitaciones, quien iba a intervenir en las

licitaciones, quienes iba a hacer los agentes financieros de las licitaciones, qué empresas iban a participar en

las licitaciones, etcétera.

a8 reuniones%en el Senado de la Republica y en la Camara de Diputados, tuve, junto con mis
lores # en Donceles, yootis en 1 Chmaie de ¢

, en las que se espec1ﬁco muy abiertamerite que es lo que se iba a hacer y cémo se iba a hacer, con

~ colegas, dos presentaciones, ‘s ‘en’ i Chmighs 6 Sesi

e

qulen se fba a hacer esto. Los resultados de la licitacién fueron anunciados. .. digo, hay cierto periodo en el
que se tiene que guardar confidencialidad porque es cuando se conoce cudl es el precio minimo de
referencia y cudles son las ofertas que presentan los distintos consorcios, de tal forma que los demés
_ consorpi_os no conozcan las ofertas de sus contrincantes, y tampoco se conozca, por supuesto, el precio .

" minimo de referencia.

Asi como lo hicimos en la ocasién anterior, & sigmente paguete de achv(* de mvwmm -de gotivos
quetendremosyqumﬂwalaconceméndem gmpodtcarretems quetodav:am aneriag dafis

Yo quisiera comentarle respecto a la aviacién nacionalf sin lugar a dudas #6iy né émipresa Yiue ticnen
mimeros piublicos, que es una de fempresas-troncale} pucs si tuvo una pérdida: importante Yy uny
acgion y in estndio que esta realizando el gobierno federal réspecto a qué 've"debe havér con 1a dviscién y
“qoé es 1o que puedc;, ¢l gobierno federal, hacer con 1a aviacion,
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No podemos subsidiar a yna empresas y a otras empresas ho, eso estd prohibido por la ley, la ley de
competencia no nos lo permite, hasta ahorita no tenemos ninguna empresa que se haya declarado en
concurso mercantil o en quiebra, si sabemos que una de ellés, por los nimeros que se publicaron, por que se
coticen bolsas, si ha tenido un problema importante, pero sin lugar a dudas hay que ver cémo se resuelve el
tema de la aviacidn nacional, en la que un afio antes de que entrara el Presidente Calderdn, al gobierno, se
otorgaron nueve concesiones nuevas y hay dos empresas troncales que ya existian, mas las otras que ya

existian. Obviamente esto implicé un aumento muy fuerte en la oferta que estamos analizando.

Lo que si creemos es... de las empresas que hemos revisado, donde hemos  encontrado “manejos 3
inadecuados, no hemos. penmtldo que las empresas’ mgan volando, inanejos inadecuados no necesariamente
desde el punto de vista, sino @kmﬂeﬁm ‘el manteninviesito correcto,tetcétera. Ustedes lo vieron en la

_prensa, si hemos actuado en eso, la Subsecretana de Transportes ha trabajado en forma importante, se ha

hecho un esfuerzo muy importante de vigilancia y de inspeccién de estas empresas.
Pero debo de reconocer que si, efectivamente, hay un tema complejo en la industria de la aviacién...
nosotros también estamos abiertos para recibir cualquier propuesta que ustedes nos hagan y, como usted

~ dice, vamos a trabajar juntos en esto, haber qué es lo que podemos sacar.

Le preguntaria Oscar de Buen, de la carretera Jilitla, San Luis Potosi, que por cierto se esta restableciendo,

se esta metiendo... no me corresponde a mi, pero en Jilitla se hizo un fondo muy importante. ..

(sigue turno 10)
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. Yo le preguntaria a Oscar De Buen de la carretera Jilitla-San Luis Potosi, que, por cierto se esta
restableciendo, se esta metiendo... No me corresponde a mi, pero en Jilitla se hizo un fondo muy importante
para restaurar todo lo que se hizo a mediados de los afios 30 0 40 en un parque medio ambientalista y creo

que va a quedar un lugar realmente muy impresionante. Pero no sé la carretera.

Elingeniero Oscar De Buent No teaenios en este mammﬁyia informacion de detalic de-la situacion del #
proyects, pero le ofrecemeos, sefior diputado, revisarla’e: e oportimsamente. »

El diputado TOlMGIOdQJ TG-K@ : Gracias. Buenas tardes, sefior secretario. Compaieros
diputados, muy buenas tardes. Seguramente hay una seric de preguntas que estan flotando y muy
especificamente én muteliidle Ta actividad aerondutica®hay una serie de temas que nos estan llamando la
atencioén. Si bien es cierto, todavia no tenemos esas declaraciones que hace un momento citaba, sefior

secretario, hay una serie de realidades que nos llaman fuertemente la atencion.

Definitivamente, aviacidon es sinonimo de calidad de vida, es sindnimo de evolucién, es sindnimo de

economia activa, etcétera, etcétera. En este sentido, iémbs ibknifestado to

pos% Wﬁ a muestros cielos; &s una fuerte preocupacion la cual también usted ha hecho algunas

aclaraciones al respecto y que nos permiten sentir una relativa tranquilidad.

Pero definitivamente la aviacidn nacional enfrenta una serie de situaciones muy delicadas. Si bien es cierto,
4x:deyXdice que se requiere o la reglamentacién correspondiente dice que se requiere para conseguir una
concesion y poder operar el transporte aéreo, he-dite-hastd ¢idntas aerolintas: padifa’ existir réspecto del- ¥

2o g ¥ #sto nos W a dnzfrealidad muy dolorosa, que es lo que estamos viviendo y que es
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empieza a retomar las operaciones, pero que finalmente, en el momento en que esto no fuera, también hay
i wﬂdseremos cuestionar: la designacion o asignacion de slofifigit e e
aerofineas v que Tffin oCEmo "'mqaémungemdesagam'&afvw

Mares de combustible son' precisamente l4' materia -prinia para s operacién’ serondutic
miodalidndes del transporte existe un subsidio] en 1a- aviaci

combustible.

n 80 lo hayse, insisto, se consumen mares de

Muy respetuosamente la pregunta es: en el marco de la aviacion nacmnal el pre01samente establecer en

funcién del punto de vista de la secretaria, nimero uno, (,qui opma de

Por ejemplo, Tuxtla Gutiérrez tiene mas de un aeropuerto; la Riviera Maya ya va a tener mas de un
aeropuerto. ;Bujo-qué criterio se rige ol que entonces la ICM sea-1a Gnica opeidn por hoy y por lo menos

durante muchos afios mas?

Nos queda claro que las modificaciones que se le estin haciendo a la ICM atienden hoy por hoy ese
congestionamiento, pero el destino nos alcanza y creo que es importante poder comentar y operar en el

mismo sentido sobre estas necesidades. Por sus respuestas, gracias.

: Muchas gracias. Efectivamente tiene usted razéon. Como
comentaba yo al principio de mi presentacién, la infraestructura es una actividad que requiere de mucho
tiempo de planeacion, de mucho tiempo de ejecucion y se requiere de planeacion porque, una vez que se

construye, realmente tiene una vida muy amplia; entonces, tiene que planearse bien.
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En el caso de la Ciudad de México, por razones que todos conocemos en esta mesa, no se hizo un
aeropuerto distinto al que tenemos hoy dia y de decisidn en la administracion pasada hacer una segunda

terminal.

La segunda terminal, como todos los que conocen bien de esto, entre ellos algunos de sus colegas, le va a
dar cierto espacio adicional al aeropuerto durante algunos afios; pero como usted bien sefiala, ese espacio

adicional no va muchos afios mas adelante sino solamente algunos afios.

Eso lo que vaa unpllcar es que se requiere de una nueva soluciéon y dntc de Tafep"ﬂ’h@ plintes g
iguitnte afio después de que sé preseritara ¢l Plan Nacional de nfracetructurs s ibe s téner ima

satucién? No quiere decir que se tenga la solucién construida porque es imposible, sino que se tenga la

solucién al problema del aeropuerto, que como usted bien sefiala, va a poder operar mejor debido a la

terminal dos; pero no es una solucion de largo plazo.

En términos de subsidios, la turbosina en México es relativamente mis barata que en los Estados Unidos,
sobre todo la turbosina que estd cerca de las refinerias; porque, derivado del proceso de refinacion que
tenemos y de la menor demanda de vuelos que tenemos o menor actividad aeronautica que tenemos en el

pais, nosotros somos exportadores netos de turbosina.

La férmula que utiliza Pemex para la turbosina o la gasolina es el lugar de importacién mas costos de

transporte o el precio de exportacion menos el costo de transporte. Entonces, aqui es menos costos de

transporte y por lo tanto " HiFBEeA "en M i

Lo que es muy complicado es subsidiar a las lineas aéreas, porque seria un subsidio que iria a los grupos de

ingreso mas altos de la poblacién porque son los que vuelan, a pesar de que ha habido una caida en las
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tarifas y mas mexicanos estin volando, signen: valando d0s niexicanos:-Gue: estin-on el 20 por ciento de 7

Antes volaban nada més los que estaban en el 5 por ciento s alto,ahora esté volando gente que esté en el
20 por ciento mas alto. Pero los subsidios del gobiemo deben ir a la poblacién de menores ingresos y a
través de los instrumentos adecuados. No soy secretario de Desarrollo Social, pero a través de lo que

realmente se esta haciendo en esa secretaria.

Efectivamente, tiene usted razén, se esta dando una depredacion tarifaria y depredacién tarifaria en ciertos
vuelos, ciertas rutas ciertas lineas estan realizando ciertas politicas comerciales como volar. Hay una linea
que sale de Monterrey que vuela por un dblar a Tampico, 0 no por un délar, por un peso, creo. O por un
dolar, da lo mismo, es ¢l orden de magnitudes; es realmente ridiculo, pero es una estrategia de

comercializacion.

El problema que tenemos es en las rutas ya establecidas, que ya se han establecido las lineas de bajo costo,
que tenemos a las lineas troncales y que los precios siguen estando muy bajols. Eso es muy bueno para el
consumidor y nosotros los funcionarios piblicos debemos trabajar para el consumidor, pero también lo que
nos preocupa es que eventualmente todas esas lineas aéreas pudieran tener un problema financiero al mismo
tiempo y nos quedaramos sin lineas aéreas. Estoy yéndome a un extremo en términos de lo que comentaba

el diputado Ramirez Stabros.

Entonces, si estamos estudiando el asunto y vamos a estudiar cuales son los instrumentos que tiene el

gobierno federal para poder actuar.

inds de sperturas de cield lo que tenemos son los acuerdos bilaterales que tenemos ya con Estados
Unidos y siempre los hemos tenido, siempre nos hemos basado en acuerdos bilaterales con Estados Unidos,

con Europa, con todos los paises del mundo y lo que no pensamos —todo es una cuestion de grados—, lo
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que #4586 pichsaphacer es bt 1os Ciﬁ(i,r ST S S

que en México se pueda hacer operaciones de cabotaje, etcétera. Eso no se va a hacer.

Pero el acuerdo que ya tenemos con Estados Unidos y el acuerdo que ya tenemos con la Unién Europea y el

acuerdo que ya tenemos con Panama, con Brasil, etcétera, se va a respetar. No nos vamos a salir...

(sigue turno 11)
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.. lo que no pensamos —todo es una cuestion de grados—, lo que no se piensa hacer es abrir los cielos, que
pueda volar cualquier linea a México si no hay reciprocidad y que en México se pueda hacer operaciones de
cabotaje, etcétera. Eso no se va a hacer, pero el acuerdo que ya tenemos con Estados Unidos y el acuerdo
que ya tenemos con la Unibén Europea y el acuerdo que ya tenemos con Panama, con Brasil, etcétera, se va a

respetar.

No nos vamos a salir del sistema internacional de aviacion porque también sacan a nuestras aerolineas, pero,
sin lugar a dudas, los vamos a respetar y o vamos a if miés alld de 10 ‘quc ya ‘tthoinos shers: por esta. -4
aacion que para el Consumidor és ‘mity biiena; #ero para los que estamos viendo la industria de la aviacién

como usted la estd viendo, como la esta viendo el diputado Ramirez, nos incomoda y nos preocupa que

pudiera haber un problema.

Manuel, en término de los slots si quieres decir algo.

Redsui
El ingeniero Manuel m#i: cdlacion rekbects 8 ST

La discusion de los slots en el resto de los aeropuertos del pais en términos practicos no es un tema. En el

AICM si una aerolinea quisiera volar a las nueve de la mafiana ya no hay y los que pueden volar a las nueve

de la mafiana son los que ya tenian s/ots.

El diputado : Por ejemplo, vamos a suponer... ;qué criterio rige

para...?
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El diputado ¢ Y no para...

/4
El ingeniero Manuel%%f& No, para que las aerolineas que ya estan tengan mas slofs. Aqul hay un

Rk }-.’-:_’,"}.‘,‘-}g-'f-; o B T S B

tema con el que hay que tener un poco de cuidado SYERENAUcIA N0 6

s Ruxisbn Barajas Lépex:TAntes agradecerte, secretario, el interés que tienes en tener esta
relacion con el Congreso y cono la Comisién de Transportes; porque me queda muy claro que tenemos que

ir juntos en este proyecto ambicioso que estas presentando.

Creo que los diputados federales ya tomaron, la gran mayoria, los temas que cada uno de nosotros
queriamos mencionar, los reforzamos. Coincido con las inquietudes que ellos tienen, aprovecharé que les

hagan llegar la informacion para también despejar algunas dudas que tengo.

Pero voy a entrar en detalle, como dijo Jestis Ramirez, en el tiempo de las dedicadas. Ahorita le comentaba

g sprobisen of municigio dé Guasive; 8¢ B CilE 108, 1a

verdad nos amanecimos ahi dentro del jaloneo y creo que cada uno de los diputados federales contribuyd

al secretario Oscar De Buen que

para llevar beneficios, obras a sus distritos, a sus estados, y éste es uno de los casos, Oscar, queiiiiliins:
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todavia esa inversion. Son 32 millories de pesos ghe dprobie

g bara la Calle 100. Es una obra que han
esperado durante 40 afios y que beneficia muchisimas comunidades y esencialmente al municipio le

metimos en el renglén de caminos rurales para que no se nos fuera a ir la inversion. Ahi WiRIVIENE¥or

También quiero comentar, aqui se lo dije en cortito a Rafael del Villa,ié#save £s un municipio

emmentemente agncola presumunos que es el corazon agricola de México. Tiene 411 afios y s
o4 " F P’ anca h T POl & Coroos y hoy tenemos el

problema que van a ser desalojados porque los duefios de ese edificio donde esta ahorita dando servicio

durante muchos afios Correos van a hacer otra construccion.

Estin en su derecho los duefios de pedir que se quite la oficina, Y i

Brevemente para Manuel Rodriguez, a ver si esta dentro de tu jurisdiccion.3
'mplbblema de 300 nmmpm federales, #ansporte federal; el estado tiene alrededor de 4 mil YR
sETRE T e R o 9 m l E ! i }

Casualmente me reuni con ellos por la necesidad que tienen ellos y que no pueden prosperar en el trimite de
renovacion de sus placas y estan siendo sujetos a muchas extorsiones en las carreteras federales por la razén
que ya se les habian dado sus placas federales, y hoy que van a renovar nuevamente para dar servicio

federal, les estan poniendo una serie de requisitos.
Entonces, es un problema que se estd generando. Solamente en mi municipio tengo 300 transportistas

federales, en el estado son alrededor de 4 mil. Me piden que sea puente con ustedes, hablando de
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infraestructura. Porque ellos quieren tomar ya carreteras, quieren hacer manifestaciones; entonces, para ver

en qué nos pueden ustedes ayudar para que esto pueda prosperar porque ellos ya tienen sus placas.

El Gnico detalle es que, hoy que van a renovar les ponen una serie de trabas y la verdad que provoca, lo voy

a decir piblicamente, que les estés pidien

El hﬂ jﬁoﬁdbD ?.-(.MSTE\\QZ : Muchas gracias, Oscar. Tenemos‘sii§iweits 3¢t Calle

s samezo, 3 no se ha publicado todavia la convocatoria, es porque no se ha podido todavia sacar el

registro del proyecto en la Secretaria de Hacienda por alguna consideracién de caracter del anélisis del
beneficio-costo del proyecto. O muy probablemente ya esté obtenido ese registro y estd en tramite la

publicacion de la convocatoria.

De esa parte no sé exactamente en qué situacidn se haya ¢l proyecto, pero si podemos informar que-®¥§en

toda ez que ya tenemos el oficio de liberacion.
El diputado : Muchas gracias.

El presidente diputado Rubén Aguilar Jiménez: Manuel.

{
El ingeniero Mamwé! Z: Estamos muy conscientes del problema que existe en diversas partes del
pais con respecto del conflicto de placas federales con placas estatales y municipales. Del caso especifico, si

quiere, al final de la reunion nos ponemos de acuerdo para tener una reunion especifica para resolverlo.

Pero, en términos de la solucion de pais, yo creo que
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El hecho de que la carretera la haya construido la federacion no quiere decir que hoy en dia ese tramo se

utiliza como carretera, en muchos casos es un libramiento que actia como un periférico, que estd
inttmamente ligado al transito urbano de la misma ciudad; sin embargo S iiipeiss '

reqaiere transitar e ose trimo federal requitie’ cimtipli’ con reguisitos - fedérales Bn lugar de cumplir con

requisitos municipales.

Eio tat ‘vz va' & requerill a nivel pais de otro tipo de solucién y de Vit
parte de las ciudades, se:low poedeir entregar a los estados ¢ los munitipios

€s0s tramos, que ya forman

TR T A S AL L AR o)

{(sigue turno 12)
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.. tramo federal requiere cumplir con requisitos federales en lugar de requisitos municipales.

Eso tal vez va a requerir a nivel pais de otro tipo de solucion y de ver como esos tramos, que ya forman
parte de las ciudades, se les puedan entregar a los estados o a 1os municipios con las consecuentes partidas

presupuestales que implica su mantenimiento.

ﬁ VRN Wi

syglilewlosy que tiene que ver con lo que —no estoy diciendo que sea el caso especifico, pero a nivel nacional

‘problemaque estamos enfrentando es un problema de numeros significativos de il

st tiene que ver con, entre comillas, “las trabas™ al reemplacamiento; porque a la hora de reemplacar, si se
fifeulo-es ilegal es diffcil rmplmwbyflogxcamente el que lo compré de buena fe tiene

toda la razon de sentirse agredido, P

demuestra que

cspeciat stenciém en 10-trémites due se realizan en el gobierno federal para resolver este tipo de problemas y
imny de los diez trimites en los cuales estd trabajando el gobierno federal, conjuntando los esfuerzos de

El M@W—‘@T’m Dﬂ‘E{[Z : En la parte de Correos, Rafael le dird, verd esto con

Purificacion. Aqui nada mas comentar un punto que ya ha venido sefialando el secretario Téllez que es muy

varias secretarias, ¥

importante y que es la gran importancia que tiene el renovar, el modernizar, el incrementar la presencia, la
productividad del correo del pais, que es una pieza clave de las comunicaciones; es un instrumento
fundamental complementario de las telecomunicaciones electronicas: la mensajeria, la paqueteria, ¢l envio

fisico.

Por eso se han tomado acciones en primer lugar de renovar el cuerpo directivo del organismo, en segundo

lugar, como ustedes lo podran haber atestiguado por la prensa el dia de hoy mismo, ayer se firmaron dos
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convenios. Uno con el IFE y otro con el servicio postal americano. Este tltimo permite una transferencia de

conocimientos de expertos € inclusive de tecnologia que va a ser muy importante para el correo.

El correo ciertamente es una empresa que tiene un potencial, insisto, un potencial enorme. Esto que
menciona ¢l diputado de Sinaloa, en Guasave es alentador ¢l hecho de que ya se cuente con el terreno, pero

con lo que no se cuenta es con la estructura, el inmueble fisico para que opere el correo.

Estamos en una situacion, diputado, similar en varias otras localidades del pais y lo que es de llamar la
atencion al respecto es que el correo, para ser una empresa muy rentable, una empresa viable, no requiere de
grandes inversiones publicas; lo que requiere es de un replanteamiento de su estrategia, que permita dar
credibilidad al servicio y con la credibilidad va a aumentar naturalmente el volumen y con el volumen van a
aumentar los ingresos, y la presencia de toda institucidn que tiene la obligacion constitucional de dar

servicio en todas las localidades del pais, situacion que hoy en dia no ocurre.

Entonces, yo lo tnico que le comentaria al diputado es que, en efecto, Wi

oy az e L

Lo

claramente subrayada aqui en mi nota liiesy & transmitiy

- liacda 5
El diputado : Gracias.

El presidente diputado Rubén Aguilar Jiménez: Diputado, tiene la palabra.
El diputado : . Yo?

El presidente diputado Rubén Aguilar Jiménez: Le toca.
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El diputado™{®

" : Perddn, estaba con los de la segunda fila; estabamos
haciendo grupo aqui para discutir otros asuntos de reivindicacion de derechos. No. Muchas gracias,

secretario, nuevamente y a los funcionarios por el espacio.

Yo quisiera hablar del caso de los puertos que comentaban hace un rato. Dentro del Plan de Desarrollo se

habla de la creacton de tres puertos, estd el proyecto de Colonet también. Una pregunta es:

y Chrdenal, en concreto, que es el puerto que tiene mayor calado, que tiene ya una

infraestructura ahi desarrollada y que tiene muchos pendientes por desarrollarse y que puede ser una
alternativa muy viable, comparada sobre todo con los puertos que tienen la combinacién de ser puertos de

carga y puertos turisticos.

Hay pendientes desde hace mucho tiempo en donde no se han podido conciliar los intereses o el énfasis que
ha imprimido una administracién estatal con la municipal y a su vez con la federal, que es finalmente quien
puede marcar la diferencia en ampliacion y modernizacion del puerto; que sé que hay un proyecto para

hacerlo, que sé que se esta invirtiendo, pero también esta pendiente lo del aeropuerto de carga.
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Por otro lado y hablando de los puertos #ié giisturis‘eonoeet, quiz4 no en esta reunién pero si mas adelante a
detalle lprovectoidil 4

v-de Colone¥ porque tuvo muchos altibajos en la administracion anterior. Hay
grandes expectativas para el afio que viene y creo que es importante que conozcamos el proyecto, en qué
etapa se encuentra, como esta desarrollandose, quiénes participan; si Hutchinson y Union Pacific le entran o

no le entran y cdmo va a ser el desarrollo de este proyecto.

Y finalmente una curiosidad también en la cuestién de los proyectos carreteros. Hace rato el subsecretario
Manuel Rodriguez comentaba sobre el tren suburbano, que no habia la demanda porque no conocen todavia

¢l proyecto.

Creo que sucede muchas veces en el caso de las carreteras. Lo comento porque yo soy del estado de
Michoacdn y st ponemos un mapa de las zonas de mayor inseguridad, de mayor incidencia de narcotrifico y
encima le montamos la red carretera, nos damos cuenta que donde estan los hoyos negros es donde tenemos

los principales problemas de seguridad.

Nada més que obviamente no hay una gran demanda, sin embargo, creo que si hay la necesidad de...

(sigue turno 13)
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El presidente diputado Rubén Aguilar Jiménez: ... y le pediria a... que conoce mucho... que tienen que

ver con la seguridad del pais. Entonces no sé si... comentar brevemente.

El] d)ﬂ {uad Téx\ﬂ’é : En realidad son dos mercados distintos. La carga que
se quedara sin ir a... no iria a Lazaro Cardenas, iria a California, a Oakland, a San Francisco, entonces hay
una ventana de oportunidad que es lo que se ha venido aprovechando de un exceso de carga que cruza de
California a Chicago y a Nueva York, que es la parte que se esta buscando de mercado para hacer un puerto

del lado mexicano en el desierto donde no hay nada y se pueda hacer un polo de desarrollo.

No compiten en este caso la gran cantidad de carga de Lazaro Cardenas, casi toda es para México hoy, sin
embargo el corredor esta funcionando, ¢l corredor que sale de Lazaro via Kansas City-... a Laredo y creo

que va a tener una maduracién muy importante.

La aduana de Lazaro Cardenas se va a construir con recursos del fideicomisoc de Aduanas. Ya nos
autorizaron doscientos y pico de millones para este afio y el resto lo va a poner el puerto mismo la siguiente
etapa. Aparte de la terminal de contenedores se esta construyendo una terminal de minerales y una terminal

de... de embarcaciones.

Lazaro esta en camino de la prosperidad, sin duda, y ya Comisién Federal de Electricidad nos acaba de
asegurar la compra de un terreno de 200 hectareas para otra planta y en lo que compete al puerto, estamos
haciendo ahi obras que nos van a facilitar mucho la vida para no interferir con la comunidad como el puente
Albatros, que esta haciéndose para que los camiones salgan por el lado de afuera de la ciudad y que no se

destruya, como en otras partes hemos tenido problemas.

El presidente diputado Rubén Aguilar Jiménez: Oscar.
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El 6%&@ @UW : En lo que se refiere a caminos en zonas de bajo nivel

de desarrollo, que todavia tienen un aislamiento importante, ahi en el programa de Infraestructura 2007-

2012 estamos considerando dos grandes conceptos.

Por un lado Io que hemos llamado la terminacién de ejes carreteros interestatales o interregionales, que nos
permitan darle continuidad a la circulacion carretera en regiones de gran potencial, donde por alguna razén

generalmente topografica y asociada con los presupuestos, no se ha podido terminar gjes completos.

Hay una serie de proyectos que los podemos calificar como proyectos que siempre estan en ¢l presupuesto y
nunca se terminan. Ustedes conocen algunos de memoria, Tepic-Aguascalientes; Ruiz-Zacatecas; los que
comunican Sinaloa con Chihuahua. Y por qué es eso, porque cada afio le ponemos 10 o 15 millones de

pesos y son obras que requieren mil, dos mil millones de pesos.

Entonces una propuesta que estamos formulando a la consideracién del Congreso, que va a estar reflejada
en la propuesta presupuestal, es que podamos dedicarle a esos proyectos cantidades mayores para poder
lograr avances significativos en metas fisicas, que al cabo de unos cuantos ejercicios presupuestales nos
permitan contar con esos ejes completos y poder empezar a generar ese desarrollo que normalmente esta
asociado a la comunicacion y también tener una mayor seguridad y una mayor facilidad para el control del

territorio. Esa es una vertiente.

La otra vertiente es la tradicional de los caminos rurales y alimentadores, donde yo creo que el gran
esfuerzo que hay que hacer y donde ustedes pueden jugar un papel importantisimo es en el de dar a los

proyectos que se autorizan como parte de los presupuestos anuales, una 16gica territorial.
Normalmente nosotros lo que estamos haciendo es autorizando caminos rurales que son inversiones

importantes, pero que estan aislados. Unos son en una parte del estado, otros en otra y no hay una légica de
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planeacion o de comunicacion local y regional que pueda ayudarnos a lograr sinergias en esas asignaciones

de recursos.

En la medida en que la distribucion de recursos del Programa de Caminos Rurales pueda obedecer a una
légica regional o estatal especifica, creo que en esa medida vamos a poder tener mucho mas éxito en el
control de territorio, en la promocién del desarrollo y en lograr sinergias con las inversiones que hagan otros

sectores.

El presidente diputado Rubén Aguilar Jiménez: Muchas gracias. Diputado Malagon.

El diputado : Yo no soy Lemarroy, Lépez.

El diputado Martin Malagén Rios: Muy buenas tardes, sefior secretario. Solamente un servidor tiene dos

comentarios muy puntuales, sobre todo refiriéndome a la Subsecretaria de Comunicaciones.

Creo que se ha comentado respecto al espectro radioeléctrico, donde se ha mencionado que es un
patrimonio de la nacién, sin embargo sabemos de antemano que dos empresas muy importantes son las que
generalmente manejan este tema. Sin embargo quiero mencionar que hay una preocupacién enorme de mas
de 700 empresas que manejan el AM, y en este sentido falta la reglamentacion, falta indicarles, darles a
_conocer qué tecnologia, qué transparencia de tecnologia se va a utilizar en México. Hoy en dia todavia
siguen con la analdgica, tiene la transferencia digital, sin embargo todavia estan con la incertidumbre qué va

a pasar con toda esta industria.

La propuesta muy concreta y muy indiferente de cuestionamientos técnicos, que se les dé un tiempo
suficiente para el cambio y transferencia de tecnologia y ellos proponen que sea el combo, sobre todo
también en el proceso de que en el pais se va a ir introduciendo esa tecnologia para que con el tiempo se

vaya... el usuario no perciba esos cambios tecnoldgicos, pero que si favorezca a la industria.
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Por otro lado, también dentro del tema de comunicaciones, hay un problema muy serio y esto yo lo referiria
en todo el pais. Se habla de lineas telefonicas fijas, sin embargo para poder autorizar nuevas lineas y sobre
todo en comunidades pequefias, les piden que sean 500 usuarios los que estén solicitando y poderles

autorizar. .. esos sistemas de tarjetas telefénicas caseras.

Hay comunidades donde tienen 50 y requieren 150 y les dicen: “déanos ver hasta cuindo”, esto lo
estuvimos viendo con la gente de la Subsecretaria de Comunicaciones y decia: “déjanos ver si podemos

autorizar otras mas”.

El problema aqui es que estas personas estan utilizando tarjetas y que mensualmente se estan comunicando
con gente sobre todo a Estados Unidos. Mensualmente es costosisimo lo que les sale comunicarse con su
gente de Estados Unidos y obviamente estamos favoreciendo economias de empresas que estan

debidamente autorizadas.

Es una preocupacién que hago manifiesta. Por ahi ya lo hicimos, concretamente lo menciono,
concretamente tenemos el problema en dos comunidades —estoy hablando del estado de Guanajuato—,

Coroneo y Tarandacuao y es la respuesta que nos han dado. Muchas gracias, sefior secretano.

El : Muchas gracias por su pregunta. Rafael, te pediria que ti
tomaras esta pregunta, por favor.

El : Con todo gusto, diputado. Si me permite empezar por

la dltima pregunta, por la altima observacion.

Yo creo que el diputado estd haciendo mencién de un tema que hemos identificado recientemente. La

estructura de tarifas de las personas que viven en estas poblaciones pequefias o rurales, los programas de
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cobertura social se crearon con base en la nocidn de que estas personas no van a pagar una renta mensual,
sino que iban a tener que comprar estas tarjetas como si fuera un teléfono movil, y estas tarjetas cuando se

acaba el crédito literalmente dejan de servir.

Las tanifas que aplican para estos usuarios son las tarifas de telefonia piblica. Estas tarifas de telefonia
plblica son de un peso el minuto de una llamada local; dos pesos el minuto de una llamada de larga
distancia nacional; cuatro pesos el minuto de una llamada de larga distancia a Estados Unidos y Canada y
arriba de 19 pesos para Europa y otros paises. América Latina esta en ocho pesos, en fin. Es una estructura

de tarifas siper compleja, la gente no sabe lo que le cuesta y es un esquema de tarifas, sefior diputado, que

sin duda alguna es un esquema de tarifas. ..

(Sigue turno 14)
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... y arriba de 12 pesos, perdén, 19 pesos para Europa y otros paises; América Latina estd en 8 pesos. En
fin, es una estructura de tarifas supercompleja, la gente no sabe lo que le cuesta y es un esquema de tarifas,
sefior diputado, que sin duda alguna es un esquema de tarifas ineficientes. Se esta cobrando mucho mas de

lo que cuesta realizar una llamada por la realizacion de 1a llamada.

Ahora bien, es un problema complejo porque asi se licitaron estas lineas telefonicas bajo es programa de
cobertura social; entonces, es un esquema que esta en un contrato, no es un esquema que pucda la Secretaria

de Comunicaciones nulificar arbitrariamente; sin embargo, hay que ver hacia adelante.

Lo que si le puedo afirmar es que tenemos muy claramente identificado el problema que usted menciona y
lo compartimos y al mismo tiempo decirle que en las futuras licitaciones que seguramente tenemos que
realizar para este tema, para aprovechar plenamente ¢l fondo del fideicomiso de cobertura social al que
hacia yo referencia en la presentacién de estos 750 millones, que tenemos que pensar como vamos a
estructurar los esquemas de tarifas de tal manera que le beneficien a la poblacidon realmente; esa poblacion

que tiene que realizar esas llamadas de larga distancia internacional que son muy caras.

El otro problema también ademéas del esquema, que usted no lo mencioné pero que es un problema muy
serioc en muchas poblaciones, es que simplemente las tarjetas no estan disponibles a la venta; entonces,
incurren en grandes gastos de tiempo, de dinero, de transporte simplemente para poder adquirir las tarjetas

para poder estar comunicado.

Entonces si hay un problema, sefior diputado, y lo tinico que le quiero comentar en este caso concreto es que
si estamos plenamente conscientes del problema que usted menciona y, sin embargo, en estos momentos
estamos muy limitados para poder actuar con lo que ya se licitd, con los esquemas del contrato como ya

existen hoy en dia; pero compartimos plenamente la preocupacion.
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Y en relacion a la primera preocupacion que usted mencionaba de las estaciones de AM, aqui sin duda es un
tema muy complejo, es un tema que tiene que ver en parte con lo que ocurre en toda actividad econdmica,
que por la naturaleza misma de la evaluacién del desarrollo econdémico, aun cuando la economia crece,

algunas actividades econémicas decrecen.

Por ejemplo, en la in&ustn'a de telecomunicaciones, que es muy dinamica, ocurren todo el tiempo ese tipo de
fenomenos. Ustedes se acuerdan hace 10, 15 afios que habia mas de un millon de equipos de
radiolocalizacion de personas, los famosos Peichin. Hoy en dia tenemos cerca de 50 mil usuarios de
Peichin, o sea que es una industria que murié y es una industria que hace 10 afios pensamos que podia

crecer muy fuerte, el punto es que la telefonia moévil se comio a esta industria.

Son fendmenos, o sea, la actividad econdmica en general implica grandes riesgos. En ¢l caso de la AM, este
riesgo se estid materializando por el hecho de que las estaciones de FM le estin comiendo el mandado a las
estaciones de AM por la mayor fidelidad que tienen las transmisiones y porque simplemente esa mayor

fidelidad hace que las personas prefieran escuchar una estaciéon FM a una estacion AM.

Sin embargo, es dificil en este momento pronosticar que simplemente va directo a la muerte la radio AM,
€s0 no es algo que estamos tratando de decir ni mucho menos; simplemente es que las estaciones de AM
tienen un perfil distinto a la FM porque tienen un alcance muy grande. Por ejemplo, en poblaciones rurales
el alcance mayor de las estaciones AM las hace vehiculos de comunicacién hoy en dia y probablemente en

un futuro todavia muy eficientes para poblaciones mas apartadas.

Pero no me queda claro, perddn, diputado, no me queda claro que desde el punto de vista de una politica
piblica la politica publica deba ser una de apoyo o subsidio, entre comillas, irrestricto a esta actividad,
porque es parte natural de la evolucién algunas tecnologias, que algunas tecnologias tienen su momento y

van en declive.
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Lo que le diria es que esta claro que hay interés en mudarse a FM de estos concesionarios y, sin embargo, el
marco juridico que tenemos en la actualidad de la Ley Federal de Radio y Televisién no es un marco que
permita, aun con las decisiones e la Suprema Corte de Justicia, que permita simplemente a la autoridad, al
secretario Téllez el mudar a un concesionario de una estacion AM a una estacion FM. No lo permite el

marco juridico.

Sin embargo, si establece con toda claridad la nueva Ley de Radio y Televisién vehiculos para asignar
bandas de frecuencias a nuevos concesionarios, entre los cuales obviamente pueden participar las

estaciones, los concesionarios de AM.

Lo que le quiero decir es que tienen un derecho preadquirido los concesionarios de AM sobre estaciones de
FM, lo cual no es cierto, no puedo afirmar eso; pero si ie puedo afirmar que después de 12 afios, 13 afios
después de que se otorgaron las ultimas concesiones de FM en ¢l pais estamos en posibilidades en los
préximos afios de hacer programas importantes de apertura del mercado de la radio FM. Y que inclusive,
aun cuando en la Ciudad de México veamos que tenemos un gran nimero de estaciones FM, inclusive,
previa modificacién de la norma oficial mexicana, técnicamente es posible incluso otorgar estaciones de FM

en el valle de México.

Dije previa modificacion de la norma oficial mexicana vigente, lo cual obviamente va a generar conflictos
porque los operadores existentes no quieren mayor niimero de competidores. Eso es natural también, es un
fendmeno que se observa en cualquier mercado, los operadores existentes nunca quieren mayor
competencia, pero, no obstante, tecnolégicamente si le podemos afirmar que inclusive en el mercado mas

congestionado, que es en el valle de la zona metropolitana es posible hacerlo.
El resultado de esto es impredecible y, sin embargo, la Ley Federal de Radio y Television permite que el

gobierno federal préximamente pudiera iniciar un programa de licitaciones de radio.

Av. Congreso de la Unién, 66; Col. El Parque; Deleg. Venustiano Carranza; C.P. 15969 México, D.F;
Edificio E, Nivel 4, Ala Sur; Edificio A, Basamento; Tel. 5628-1300 exts. 1404, 54038



Direcciéon General de Crénica y Gaceta Parlamentaria

Comisién de Transportes
Miércoles 15 de agosto de 2007
Turno 14, hoja 4, mmp

SUBDIRECCION
DE REGISTRO
PARLAMENTARIO

El diputado : Simplemente quisiera agregar gue estamos conscientes de
que la radio AM da una cantidad de empleos importantes, no tanto en la zona metropolitana del valle de
México sino en otros lugares, y que si estamos analizando, como comenta Rafael, cuiles son las

posibilidades que podemos abrirle a los concesionarios de radio AM.

No podemos transformar sus estaciones en FM porque no lo podemos hacer con todos, pero estamos viendo

qué soluciones se le da a la industria, dada la caida que ha sufrido en los ultimos afios.

El presidente diputado Rubén Aguilar Jiménez: El diputado Franco.

Fl diputado Rafael Franco Melgarejo: Secretario, buenas tardes. Compafieros, buenas tardes. Es
ambicioso del proyecto del Programa Nacional de Infraestructura. Si quisiera yo hacer algunas

observaciones, sefior secretario.

Primeramente, en la cuestioén de infraestructura carretera se presenta un fenémeno muy importante. Del afio
94 a 20006, lo comentaba yo con usted, las estadisticas dicen que han bajado los indices de accidentes y eso

es importantisimo. Pero el fenémeno que ocurre es que ha habido mas lesionados y mas muertos.

(Qué quiero decir con esto? Que la infraestructura carretera debe ir de la mano con la tecnologia en
competitividad a nivel mundial, pero podemos crecer en carreteras pero si son carreteras inseguras, no tiene

caso que estemos creciendo en ello. Es una de las observaciones que queria hacerle, sefior secretario.

En la cuestién ferroviana que se planee una estrategia con municipios, porque a fin de cuentas el
crecimiento de las vias de ferrocarril tiene un problema muy grande: el problema de los cruces e incluso las
invasiones de las vias. Para poder crecer se necesita hacer un plan estratégico, con municipios, porque en los

municipios es donde tenemos el problema.
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En cuestién de puertos, lo comentaba con usted, también es un plan ambicioso el querer crecer, el querer
tener mas captacién de contenedores pero el problema radica en que tenemos un embudo, que son las
aduanas. Entonces también tener en cuenta la situacién de las aduanas en los puertos, porque es lo que no va

a dejar crecer.

El ejemplo que puedo poner es el puerto de Altamira, que est trabajando al 18 por ciento de su capacidad
pero se encuentra en este momento también con ese problema que es la aduana. No es un problema juridico,
no es de fondo sino de forma el problema que tienen con la Aduanas por la infraestructura que tiene que

tener la aduana,
Esas son las observaciones que yo le haria, sefior secretario, y dos peticiones importantes: yo le mandé por
ahi un documento de la revision de los centros SCT Morelos y de todo el pais, en especifico este centro

Morelos. En la ciudad de Cuautla se va a construir el distribuidor...

(Sigue turno 15)
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... las observaciones que le... el sefior secretario y dos peticiones importantes y yo le mandé un documento
de la revision de los centros de CT Morelos y de todo el pais y en especifico. En el Centro CT Morelos, en
la Ciudad de Cuautla se va a construir el distribuidor Cuautlixco, donde hay un destacamento de la Policia
Federal Preventiva, un destacamento totalmente estratégico y que el subdirector de autotransporte federal le
solicité que desocuparan el predio porque esta a cargo de la SCT, pero si ver de qué manera se va a reubicar

porque ese punto es totalmente estratégico.

Distribuidor de Cuautlixco en la Ciudad de Cuautla y también comentaban de la infraestructura de
carreteras, las manchas urbanas donde hay conflictos con el transporte publico local, federal y municipal y
en especifico la peticidn, el tramo de Santa Barbara e Izicar de Matamoros en la carretera 115, si mal no
recuerdo, es el kilometro 69, 63 mas 800, que ya esta totalmente absorbido por la mancha urbana; el
alumbrado publico ya lo da el gobierno municipal, la seguridad la da el gobierno municipal; vialidad la da el
gobierno municipal e incluso los semaforos, que también hemos ido a hacer peticiones a la SCT y con
muchos trabajos lo hemos logrado. Hemos puesto semaforos en este corredor tan importante y precisamente
también, como comentario, el subdirector de autotransporte federal de SCT Morelos, en cuestion de
infraestructura, el problema no se puede arreglar de carreteras en cuestiones de modalidades de transporte

reclasificando y més alla de reclasificar, de reclasificarlas de una manera irresponsable.

Tengo tramos que le solicité a SCT Morelos que me las clasificé como autopistas, cuando se clasifican
como A y Be, entonces, como Be y Ce, entonces, en ese orden de ideas, si hacer una revisién un poquito

mds curiosa, mas puntual para estos centros ST, sefior secretario. Estas serian las dos peticiones, gracias.

El secretario : Si. En la parte de centros SCT, sin lugar a dudas hay
mucho que debemos de trabajar, pero se esta trabajando mucho, con nosotros esta Trarcisio Rodriguez y le
pediria —Tarcisio esta enfrente de mi— le pediria que si al final de la reunidn, dado que se trata de un tema

muy especifico, se pudiera usted juntar con é€l, revisarlo y ya darle seguimiento. Quisiera comentarle que

Av. Congreso de la Unién, 66; Col. El Parque; Deleg. Venustiano Carranza; C.P. 15969 México, D.F,;
Edificio E, Nivel 4, Ala Sur; Edificio A, Basamento; Tel. 5628-1300 exts. 1404, 54038



Direccion General de Cronica y Gaceta Parlamentaria

Comisién de Transportes
Miércoles 15 de agosto de 2007
Turno 15, hoja 2, rpq

SUBDIRECCION
DE REGISTRO
PARLAMENTARIO

estamos trabajando bien con la Secretaria de Hacienda, no es mi responsabilidad afortunadamente, la de

aduanas, pero estamos trabajando bien con las secretaria de Hacienda; voy a transmitir este problema.

El caso de los ferrocarriles y la convivencia urbana ferroviaria la tratd el subsecretario Rodriguez; tenemos
una cantidad de recursos que podemos ampliar y que con la ayuda de ustedes podremos ampliar para tener
un mejor paso del ferrocarril por las ciudades. En algunas de ellas hay que sacar del centro de la ciudad el
ferrocarril, en otras de ellas simplemente hay que hacer los acotamientos adecuados y lo quisiera
comentarles es que estamos conscientes que una de las cinco causas de mortandad en el pais son los
accidentes en carretera y estamos haciendo un esfuerzo con la Secretaria de Salud para reducirlo y uno de
los puntos fundamentales yo creo que los podemos trabajar con la Camara de Diputados, que es que en las
carreteras se respeten las especificaciones para las cuales fueron hechas las carreteras, es decir, que si la
velocidad maxima es de 100 kilometros por hora, la gente vaya a 100 kilémetros por hora méximo y que

hagamos campaiias para que esto se respete.

En la parte de Santa Barbara ¢ Izlicar de Matamoros, se refiere al mismo problema que trat6 el subsecretario
Rodriguez, de que las carreteras pasan a ser parte ya de las ciudades y también le pediria a Tarcisio que lo

pudiera ver con usted, si le parece bien.

El presidente diputado Rubén Aguilar Jiménez: Diputado Paredes. .. ahorita te lo paso...

0D - Howw o gaolﬂ,lﬁue
jséo 1 :» Nada mas una aclaracion, una mala noticia: el nimero

de accidentes no ha bajado, lo que se hizo en la administracion anterior, fue cambiar la definiciéon de

accidente.

El diputado )(WCUO(‘DWOW&% : Buenas tardes compafieros, sélo para continuar un poco

con el tema de las autopistas de cuota, en el sentido de que, por lo que he podido conocer de la operacion,

como funciona Capufe, ésta opera las autopistas atn las de Farac, entonces ¢creo que ha habido —y es la
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pregunta en especifico— si la Secretaria tiene detectada lo que tiene que hacer para poder facilitar y ser el
puente efectivo entre Banobras, Farac y Capufe, para que realmente las autopistas de cuota tengan un
mantenimiento y una conservacioén oportuna, adecuada, porque esto es lo que creo que genera en todo el
pais la molestia de estar en el pago de la cuota que afio con afio se incrementa en las nuevas concesiones y
ver autopistas que aunque son de cuota, dejan mucho qué desear en su mantenimiento y conservacion y eso
es lo que provoca la molestia generalizada del pago de las autopistas. ;Qué es lo que ya tiene previsto la
Secretaria?, porque he escuchado opiniones en el sentido de que efectivamente, Capufe tiene que presentar
un paquete de obras a Banobras para que el Fideicomiso de Farac pueda otorgar la autorizacién de recursos

y ese proceso se tarda o no se da o algo pasa ahi.

La segunda pregunta seria con respecto al segundo paquete del Programa de Aprovechamiento de Activos,

s ya tienen algunas autopistas detectadas para eso y cudles van a ser. Muchas gracias.

El secretario : En términos del segundo paquete, todavia no las tenemos
definidas y en cuanto las tengamos, si ustedes nos invitan a la Céniara o nosotros los invitamos a la
Secretaria de Comunicaciones, se los vamos a presentar, como les presentamos el primer paquete en su
oportunidad y Oscar de Buen es el encargado de la Secretaria y es realmente quien coordina los esfuerzos

entre Capufe, Banobras y el Farac. No sé si quisieras hacer algiin comentario, Oscar.

El cindadano Oscar de Buen: Si, cémo no, con mucho gusto. La manera como se operan la mayoria de las
autopistas de cuota es la siguiente: la Secretaria de Comunicaciones y Transportes es la autoridad
concesionante y supervisora del sistema; a través de una concesion, las otorga en concesion al Farac, al
Fideicomiso Farac que esta constituido en Banobras. Este fideicomiso a través de esta concesién recibe el
derecho a explotar, conservar, operar, mantener y todo lo demas, las carreteras existentes y el Fideicomiso
Farac ha contratado a Caminos y Puentes Federales de Ingresos y Servicios Conexos; tiene celebrado un
contrato de operacién y mantenimiento con Capufe para que éste sea el operador de todas las carreteras que

tiene concesionadas el Farac. Entonces, el titular, quien recibe los flujos de ingresos que se cobran en las
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carreteras es el Farac y anualmente autoriza un presupuesto para operacion, para mantenimiento, para
seguros, para todo el conjunto de servicios que se requieren para que las carreteras operen como deben
operar y también el Farac es el responsable de destinar una cantidad muy importante de sus ingresos para
atender las obligaciones financieras que se tienen en el sistema, es decir, pago de deudas, pago de bonos que

estan colocados en el mercado y que deben ser peridédicamente pagados por los ingresos de las carreteras.

Desde el punto de vista de la integracién de los presupuestos anuales, Capufe tiene que estructurar cudles
son las necesidades de conservacion y de mantenimiento de cada carretera, las somete a la consideracion del
Comité Técnico del Farac, ahi se autoriza el presupuesto y posteriormente, Capufe, con el presupuesto que
le autorizd el Farac, contrata las obras. Todo esto se hace en el marco y aplicando las reglas de la Ley de
Caminos, Puentes y Autotransporte Federal por un lado y por otro lado, de la Ley de Obras Publicas y
Servicios Relacionados con las mismas o sea, toda la contratacion y las obras que se hacen en el
mantenimiento de las carreteras concesionadas al Farac se hacen bajo el marco de la obra publica, por
supuesto que también esta toda esta operacion sujeta a auditorias y a revisiones permanentes por parte del
organo interno de control, tanto de Capufe, como de Farac, como de la propia Auditoria Superior de la

Federacion.
Anualmente, yo les diria que el estado fisico de las carreteras, si bien...

(Sigue turno 16)
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... a auditorias y a revisiones permanentes por parte del 6rgano intemo de control tanto de Capufe como de
Farac, como de la propia Auditoria Superior de la Federacion. Anualmente les diria que el estado fisico de
las carreteras si bien hubo épocas en las que tal vez no sea todavia el 6ptimo, se ha hecho un esfuerzo
sostenido a lo largo de varios afios, para subir la calidad y mejorar las condiciones fisicas de la red de las

carreteras de cuota que tiene este fideicomiso.

Ha habido una mejoria, sin duda hay todavia unos focos rojos, algunos puntos que no estan como deberian
pero si hay que informar que se tiene un programa de trabajo y se tiene un conjunto de acciones previstas

para superar los problemas que en este momento puedan existir.

El presidente diputado Rubén Aguilar Jiménez: El diputado Salas.

El diputado Marcos Salas Contreras: Buenas tardes. Sefior secretario, con relacion al programa de obra
concesionada el primer paquete Gudalajara-Zapotlanejo, Zapotlanejo-Maravatio, Leén, Angosta, Moreno y
Aguascalientes, en ese punto mi pregunta concreta es ;Cual fue el método empleado para calcular el valor

de cada una de estas autopistas y quién participé en la evaluacion? Es la primera pregunta.

(Por qué concesionar activos que son altamente rentables para ¢l pais y no buscar en cierta manera la
bursatilizacién porque esas empresas que estdn ganando seguramente sus inventarios van a ponerlos a la
Banca para que se les puentee con un recurso. Lo mismo podriamos hacer nosotros, si son altamente
rentables y recordando que a ICA precisamente esos tramos fue los que quebranté y hoy que estan saneadas

hoy se las damos ya sanitas, con mucha carnita, creo que deberiamos analizar ese criterio.

Bursatilizar creemos que podria ser el caso porque lo que estamos buscando son recursos pues entonces si
ellos van a bursatilizar o a dar ese inventario para que les den dinero para pagarnos a nosotros, creo que lo

pudiéramos hacer también ¢l gobierno. Tenemos el inventario podemos tenerlo como apalancamiento.
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. Cudl seria la causa que por qué las autopistas después que se les da mantenimiento duran tan poco y
estamos sefialando cuatro tramos que yo que viajo cotidianamente por los tramos México-Orizaba, México-
Querétaro, Meéxico-Toluca, México-Acapulco y Calpulalpan-Apizaco, practicamente el mantenimiento no
dura mucho. Vemos el tramo Puebla-Los Reyes que eternamente le estian dando mantenimiento y no duran
ni tres, cuatro meses, cuando ya estin aflorando otra vez. El calaverco siento que son mantenimientos

mayores que deberian tener vida util de unos cinco afios.

Un grupo de diputados de Veracruz, sobre todo del PAN, hicimos una denuncia por corrupcidn, al delegado
de la SCT y al subdirector, no hemos visto ningin resultado y le hemos venido haciendo de auditor, estamos
haciendo la chamba de los que tendrian que hacerla y observamos que a uno de los que se estid acusando
tiene desde el 99 seis acusaciones y seis amonestaciones del érgano de control. Ese sefior desde 97 tiene dos
acusaciones. En el 99 tiene otra acusacion, en el 2005 otra, en el 2003 tiene otra y el 2006 otra y todas

dicen: negligencia administrativa y violacion, leyes y normatividad presupuestal.

Diputados de Veracruz no entendemos como se puede sostener a un elemento que trae un antecedente.
Dicen que en el futbol con dos tarjetas amarillas es expulsion y este sefior tiene seis amonestacion del
érgano de control, que datan del 97 al 2006. Seguramente se le van a acumular otras porque ya vienen en
camino. Nos preocupa que a pesar de tanto soporte y tantas cosas que se han manifestado, esto sefiores son

inamovibles.

El comentario de los constructores de Veracruz es que para tener obras en la secretaria hay que llevar un
maletin de dinero y dan las obras de los quintos, sextos y octavos lugares. Es bochornoso no saber qué va a
pasara con este tipo de funcionarios que nada mas los cambian de un estado a otro. Estamos cambiando el

tumor de un estado a otro porque no los expulsan, los siguen tolerando. No sé a qué obedece.

En mayo mandé un escrito al subsecretario Oscar de Buen, donde les hacia del conocimiento que hay un

puente que se llama El Remolino, en Veracruz donde participa la Secretaria de Comunicaciones con un 25
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por ciento, un 25 el estado, un 25 Pemex y un 25 grupos indigenas, haciendo un paquete de 100 millones. Se
concurso esta obra y presentaron propuestas empresas sertas del Distrito Federal, que estan construyendo el
paso a desnivel que esta a la salida a Puebla, son empresas muy fuertes con una postura de 69 millones y
medio y el segundo lugar llegd con 74, el tercero con 77 y el cuarto con 98 millones, lo declararon desierto
y sin mediar concurso lo asignaron al cuarto lugar con 100 millones de pesos. Es recurso federal sin
respetar ninguna normatividad. Nunca me contesto el subsecretario, aqui esta el escrito del 8 de mayo. Yo

no s¢ a qué estamos jugando.

Tengo algunas peticiones de constructores de la ciudad de Veracruz puerto, donde participan los concursos
del AIPI y pareciera que nada mas hay una constructora en Veracruz, que se llama Triomedio, en el lugar
que quede a ella le dan. Esta empresa estd cuestionada porque una patente de corzo la plagié y fue
notificado el API de Veracruz que esta empresa habia utilizado una patente de corzo sin el consentimiento
de la empresa que tiene la patente de corzo y hay un juicio penal. Cuando uno concursa dicen decir la
verdad y la verdad de lo que uno esta exponiendo. Esta empresa violentd la normatividad y a pesar de eso
le acaban de hace dos dias, un contrato de 460 millones quedando Rio Medio, quedando en quinto lugar y

hace 15 le dieron en quinto lugar otra vez, un concurso de 58 millones.

En Veracruz la gente se acerca conmigo porque soy de la Comisién del Transporte y sobre todo soy del area
de infraestructura y el comentario dicen: ;Qué estd pasando? Tengo la denuncia de la empresa Terraplenes
Armadas Internacionales, donde acusa a la empresa Rio Medio, por plagiarle su patente de corzo, misma
que se la dirige a Jorge Gonzélez Oliviere, director del API de Veracruz. No hicieron nada y le siguen
asignando obra, una empresa que pricticamente estd violentando el marco legal y estd metido en un

problema de caracter penal.

Aqui tengo la inconformidades. Es una empresa Gutiérrez Exome, de Veracruz. Otra empresa Acarreos
Oloarte, donde estin acusando a esta empresa. Les voy a dejar todo este expediente, lo voy a dejar para que

ustedes den fe de qué estd pasando en Veracruz. Estamos sorprendidos, somos el gobierno del cambio, el
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gobiermno de manos limpias. Pero no sabemos. Yo soy panista y soy congruente con lo que digo y lo que
hago. De seguir asi no sé qué va a pasar. Seguimos aprobando recursos. Nunca van a ser suficientes para dar

respuesta a tanto bandido.

Hay un programa que se llama Mantenimiento Rutinario de las Carreteras, es el sistema que
tradicionalmente va un carrito con una cuadrilla de trabajadores y van tapando los baches. Este sistema debe
desaparecer en su programa de obras de este afio, en virtud de que es una simulacién de hechos porque los
verdaderos contratistas son los residentes del tramo. Cuando vamos a concesionar las carreteras ya estan

concesionadas. Cada residente tiene su tramo y su...

(Sigue turno 17)
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... programa que se llama Mantenimiento Rutinario de la Carreteras, que es el sistema que tradicionalmente
va un carrito con una cuadrilla de trabajadores y van tapando los baches. Este sisterna debe desaparecer en
su programa de obras de este aflo, en virtud de que es una simulacion de hechos, porque practicamente los
verdaderos contratistas son los residentes del tramo cuando dicen: Vamos a concesionar las carreteras. Ya
estan concesionadas. Cada residente tiene su tramo y tiene su empresa de fachada que cada mes van a
facturar los trabajos que una segunda empresa hace, porque hay dos conceptos: una que se llama
Mantenimiento Periddico que hace lo mismo que lo que hace la empresa que gané primero. En el mismo
tramo estan encimadas dos o tres empresas que son las que en realidad hacen el trabajo y la primera

empresa que gand de origen es la que nada mas se para a presentar su factura cada mes en la SCT.

No podemos desperdiciar ese recurso que tanto nos cuesta y nos estamos peleando aqui los diputados para
ver si llevamos un camino a nuestra tierra. Esos programas, yo les pregunto a los diputados de Veracruz,
que metimos obra para que en los municipios, distritos fueran beneficiados. No pasé una sola obra y no

podemos aceptar que ese tipo de simulaciones se sigan dando.

Si usted me lo permite, yo le puedo sefialar, el dia que quieran, cualquier tramo en Veracruz donde hay
simulaciones de hecho y se siguen cobrando. Esa es la verdadera caja chica de esos sefiores. Muchas

gracias.

El secretario Luis Téllez Kuenzler: Gracias por sus comentarios. Por supuesto que como secretario de
Comunicaciones y Transportes me preocupa mucho que me diga que en Veracruz no se puede hacer nada
sin un maletin de dinero, pero dado que tiene usted distintas quejas, yo le voy a pedir si pudiera usted hablar
mafiana con el oficial mayor de la Secretaria y con el coordinador de Delegaciones, porque no vamos a
resolver ahorita cada uno de los puntos, sino que hablara con ello y yo me comprometo en dos semanas

tenerle una respuesta a todas estas preocupaciones que expreso, especificamente de casos de corrupcion.
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Si quiero decir que la Secretaria, obviamente, no estd exento de ello, como no estin exentas muchas
dependencias del gobierno federal, sobre todo en lo que tiene que ver con tramites pequefios, me preocupa
mucho lo que me comenta de las obras. Le voy a pedir a César Patricio que también estd para ver lo que
tiene que ver con la API y que se tomen las medidas més estrictas que se puedan tomar y que se deban de
tomar en ¢l caso de que encontremos que los funcionarios, efectivamente, estan incumpliendo en su deber y
estan incumpliendo con la ¢tica que deben de cumplir su trabajo. Entonces mafiana, si se pudiera poner de
acuerdo con el oficial mayor, mafiana mismo lo vemos. No quisiera entrar en detalle porque si no, no vamos

a acabar.

(Por qué concesionar y no bursatilizar? Porque si hubiéramos bursatilizado lo que hubiéramos podido
bursatilizar es el riesgo Capufe y Capufe no estd exento de corrupciéon y Capufe no es el mejor
administrador que existe de carreteras en el mundo. Los mejores administradores de carreteras que existen
en ¢l mundo son administradores, son los que participaron en la concesién y obtuvimos una cantidad de

recursos mucho mas alta que el que hubiéramos obtenido si hubiéramos bursatilizado.

Claramente la concesion implica una serie de compromisos de mantenimiento de la carretera y de
ampliacién de las carreteras que, como usted mismo sefiala correctamente, Capufe no ha podido hacer
adecuadamente, atin y cuando le hemos podido dar los recursos. Ademas de que todos en esta mesa
sabemos que en Capufe hay hoyos negros en los cuales tapan las cAmaras, se roban el dinero de las casetas,

etcétera. es muy distinto el riesgo que se le da a una empresa. ..

(Sigue turno 18)

Av. Congreso de la Union, 66; Col. El Parque; Deleg. Venustiano Carranza; C.P. 15969 México, D.F.;
Edificio E, Nivel 4, Ala Sur; Edificio A, Basamento; Tel. 5628-1300 exts. 1404, 54038



Direccion General de Cronica y Gaceta Parlamentaria

Comision de Transportes
Miércoles 15 de agosto de 2007
Tumo 18, hoja 1, mmp

SUBDIRECCION
DE REGISTRO
PARLAMENTARIO

... obviamente es una institucién que... y que pagd 4 mil 300 millones de ddlares por las carreteras, mucho
mas de 1 que se habia estimado y mucho mas de lo que ahorita valdria la carretera en estos momentos, que
es la deuda que tendria ICA o tiene la carretera con el FARAC, que es de alrededor de 20 mil millones de
délares, menos de 2 mil millones de dolares; es decir, tuvo que pagar y pagd con una capitalizacion y

obviamente un financiamiento importantes y una capitalizacién de Goldman Sachs.

En términos del método que se empled para valuar las carreteras, se empled método financiero, de
descuento de flujos y estimacién de foros para las distintas carreteras. Eso, como nosotros somos los

operadores, le tocd hacerlo a la Secretaria de Hacienda y a Banobras.

Claramente lo que se obtiene es muy facil, el valor de la carretera. Si la carretera todavia fuera del
concesionario pasado y la tuviéramos que comprar, es lo que vale la carretera en el FARAC, si la
compraramos en valor en libros; pero lo que pasa es que precisamente, al concesionar la carretera y no
bursatilizarla el concesionario, le estd dando mucho més valor que la bursatilizaciéon misma y que el valor

en libros que tiene.

Yo si le comento, diputado Salas, sostengo en forma muy firme que, sin lugar a dudas, son mucho mejores
operadores ICA y Goldman Sachs, que lo que es Capufe. Y usted me lo comprueba diciendo que tenemos
problemas en la carretera México-Orizaba, en la México-Acapulco, en varias de las carreteras que usted
recorre y que no hemos podido, a pesar de la cantidad de recurso que se han entregado, no hemos podido

dejarlas como deben estar.

Nada mas brevemente, no sé, Oscar, si quieres comentar algo de]l mantenimiento.

El cindadano Oscar & @U&Qﬁ/\ : Si, como no. Quizd nada mas agregar también al
comentario de por qué la concesidon y no la bursatilizacion. Cuando nosotros concesionamos estamos

obteniendo del mercado la suma, el valor total de la concesién total a lo largo de lo 30 afios. Eso incluya la
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deuda maés el capital de riesgo que aporta el concesionario, por eso llegamos a 40 y tantos mil millones de
pesos. Si hubiéramos nada mas bursatilizado, lo que sucede es que como el mercado nada mas toma papel a
maximo 20 afios, nada mas podemos capturar 20 en lugar de los 30 afios de la concesién y eso reduce en

forma notable la cantidad de recursos que se obtienen.

Ahora, por lo que se refiere al mantenimiento y la pregunta de por qué la vida 1til de las acciones que se
toman es reducida, yo comentaria que en el caso de la red federal la secretaria anualmente recibe un
presupuesto con el que tiene que atender una red de casi 45 mil kilémetros de longitud. Este presupuesto,
por ejemplo, este afio se autorizé un presupuesto que es muy bueno, es casi el més alto de los que se han
recibido en los 1ltimos afios para mantenimiento; pero con la extension de la red que tenemos no los alcanza

para poder tener la red en las condiciones optimas que necesitamos.

Por e¢jemplo, este afio tuvimos presupuesto para poder hacer asi como 8 mil kilometros de conservacion
periddica. ;Qué quiere decir esto? Que hay treinta y tantos mil kilometros que no vamos a atender este afio.
{Cudl es nuestra estrategia? Nuestra estrategia es hacer un trabajo de priorizacion de la asignacion de los

recursos en funcion del transito que tienen las carreteras y de las condiciones fisicas que van teniendo.

Entonces, hay carreteras que tengan una combinacion de transito bajo, por decirlo asi, y condiciones fisicas
intransitables que reciben un tratamiento mucho mas espaciado que el que seria deseable. Nosotros le damos

prioridad a las carreteras que tienen los mayores transitos.

Todo esto lo comento porque tenemos que hacer una labor de distribucién de los presupuestos y de los
recursos que se autorizan en la mayor cantidad posible de tramos para evitar un problema generalizado en
toda la red de todo el pais. Eso nos lleva a que en ocasiones tenemos que privilegiar acciones que no tiene

vidas ttiles tan largas, a cambio de poder atender esas carreteras con una mayor periodicidad.
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Dicho de otra manera, a la mejor la accidén que conviene es una reconstruccion, una reestructuracion del
pavimento con vida util de 6, 8 afios, pero si no tenemos el dinero preferimos a lo mejor hacer una estrategia
de tratamiento superficial que nos dé una vida 1til de 2 o 3 afios y que permita atender asi sea
temporalmente las condiciones del transito que van a circular por esa via.

El presidente diputado Rubén Aguilar Jiménez: Diputado Felipe Gonzilez.

El diputado Felipe Gonzalez Ruiz: Sefior presidente, yo declino mi participacién en aras de que, primero,

no estd presente el secretario, y luego veo que ya estamos un poco cansados todo mundo. Entonces, lo dejo

para otra ocasion.

El presidente diputado Rubén Aguilar Jiménez: ;El diputado Lopez se retiré? ;Mollinedo? Eran todos

los que estaban apuntados. El sefior secretario se esta retirando.
El diputado : (Va aregresar?

El presidente diputado Rubén Aguilar Jiménez: Si, el secretario regresa en un momento, esta llamado

por el presiente y nos pidid disculpa para en un momento m4s regresar.
El diputado : Un receso.
El diputado : Un cafecito.

El presidente diputado Rubén Aguilar Jiménez: Diputado.

El diputado(j}ﬁj\’Q Wl (}\J ng EC@‘ Gracias. Sefior secretario, buenas tardes. Rapidamente,

por lo que comentan mis compafieros de que ya estamos cansados todos y hay algunos pendientes, y

Av. Congreso de la Unién, 66; Col. €l Parque; Deleg. Venustiano Carranza; C.P. 15969 México, D.F.;
Edificio E, Nivel 4, Ala Sur; Edificio A, Basamento; Tel. 5628-1300 exts. 1404, 54038



Direccion General de Crénica y Gaceta Parlamentaria

Comision de Transportes
Miércoles 15 de agosto de 2007

g .
< ‘EGISLPZ‘QQ‘ Turno 18, hoja 4, mmp

SUBDIRECCION
DE REGISTRO
PARLAMENTARIO

realmente muchas de estas solicitudes me las han contestado, yo lo sigo viendo como cliente de SCT y sigo

pensando lo mismo y creo que seguire pensando lo mismo.

Primero, la seguridad en carreteras, que ya lo comentamos, el por qué el licenciado Manuel Rodriguez ya
me lo explico, ya se lleg6 a algunos acuerdos, pero le quiero decir que la seguridad en carreteras... Siguen
circulando los camiones doble remolque en carreteras tipo C, que estan clasificadas como B; siguen

causando accidentes diariamente.

Yo circulo cada semana a la carretera de México a Tuxpan y cada ocasién que paso hay un accidente y hay
muertitos normalmente. Siguen sucediendo y siguen circulando los camiones doble remolque. Por el otro
lado, también en el Gltimo viaje que hice por el sureste sigue dandosele a las carreteras el mantenimiento

periodico, a algunas conservacion, algunas se estan haciendo.

La contestacién yo ya la sé, que es un periodo corto; pero mieniras se hace esto le quiero decir que no tienen
un solo sefialamiento. No estan pintadas las carreteras y es un peligro porque los que circulen en un
vehiculo por una carretera recién asfaltada, toda negra, lloviendo; ojala a nadie le toque, pero a mi me toca
en muchas ocasiones y sigue siendo un peligro porque no hay un solo sefialamiento y normalmente se

siguen viendo los accidentes periédicamente.

Hice el viaje Tapachula, Tuxtla Gutiérrez, Cancin, Mérida, Villahermosa, Veracruz, le dan mantenimiento,
se queda 15 dias y a los 15 dfas la pintamos, y lo que pasé en 15 dias se nos olvida. En el problema de
reordenamiento vial siguen las camionetitas Nissan con gente arriba, camionetas 350 que se dedican a
transportar gente en tramos de zona federal y sigue sucediendo: siguen habiendo accidentes bastante fuertes.
Si se estan tomando acciones, mientras se toman o mientras se reclasifica, la gente se sigue matando en esos

tramos.
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Ya lo coment6 ¢l diputado Othoén, hay tramos que son ya municipales o estatales, pero el tipo de vehiculos

que estén utilizando no son para transportar a esta gente.

Por ¢l otro lado, también le comento, la idea de la tarjeta...

{Sigue turno 19)
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... ya lo coment6 el diputado Othon, hay tramos que son ya municipales o estatales, y bueno, pero el tipo de

vehiculos que estan utilizando no son para trasporta a esta gente.

Por el otro lado, también le comento, la idea de la “tarjeta llave” era que los transportistas, el servicio
publico federal, el servicio de carga, no portaran recursos econdmicos los choferes para estar pagando
casetas, porque una en concesionada, porque la otra es de Capufe y porque la otra si es de SCT, pues no en
todas esta estandarizado el servicio de tarjeta llave, que se supone que esa era la finalidad de la tarjeta llave,
que los transportistas circularan sin tenerie que dar recursos a los conductores, a los camioneros. Entonces

ya me han dicho las respuestas, pero esperaria que nos fuéramos ordenando en esto.

Por el otro lado 1a ley de autotransporte en la parte de carga, la ley nos manda al reglamento de mensajeria y
paqueteria y sigue sin expedirse el reglamento de mensajeria y paqueteria, por eso fue... ahi estar
modificando la ley para que no puedan entrar los extranjeros a hacer carga nacional, pero no se ha expedido
el reglamento, y por el otro lado también lo de los eslots, que ya lo comentaron también, y me quedé clara
la respuesta pero sigue pasando lo mismo en Puebla, en Veracruz, en Michoacéin, en Poza Rica, que
unicamente tiene la concesion Aeromar y que cuesta 10 mil pesos ir y venir al tramo mas corto. Eso sigue
sucediendo y eso impide el desarrolio regional de muchos estados, turisticamente, econdmicamente, en

muchos aspectos porque realmente cobran tanfas estratosféricas para transportarse.

Y la otra, la modernizacidn del Servicio Postal, que yo creo que si tuviéramos una buena productividad ahi,
seriamos una buena competencia para DHL, para Multipack, para todas esas empresas si se hiciera este
servicio correctamente porque se tienen mas puntos de referencia que ellos, o sea, en cualquier pueblito y
rancheria hay servicio postal, si trabajaramos correctamente la mensajeria y paqueteria, creo que el Servicio
Postal Mexicano se pudiera modernizar bastante mas y si lo que se necesitan son recursos, creo que ahi si

estamos para apoyarios porque se supone que esa es nuestra funcién.
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Y por ultimo nada mas pedirle, ya otra vez se perdi6, estamos desde hace 12 afios pidiendo la
internacionalizaci6n del acropuerto de Poza Rica, el aeropuerto Tajin, y bueno, ya ahorita vi la otra minuta y
se tiene otra vez que revisar por las ocho secretarias y otra vez las ocho firmas, y al final va a quedar otra

vez pendiente la de Hacienda y al final otra vez no se va a hacer la internacionalizacion.

Entonces pedirle o suplicarle que no se quedaran como pendientes para la préxima administracién porque

ya tienen dos administraciones estos pendientes. Gracias.

El ciudadano L-d ‘,6‘1—; | [C’ & : La parte de internacionalizacion del aeropuerto de
Tajin, se lo voy a encargar al subsecretario Rodriguez para que lo vea y que lo podamos hacer y salga lo

maés rapido posible.

Lo del servicio postal, tenemos un programa de modernizacion muy agresivo, como ya no cabiamos en la
mesa o casi no cabemos, no pudo venir la directora del Servicio Postal, pero los invito a que ustedes la
citen a una comparecencia en esta comision para que junto con el subsecretario Del Villar, les pueda dar una

explicacion de lo que se va a hacer.

Respecto a Aeromar, cualquier otra linea que solicite entrar a esas rutas, se le da la concesion y si Mexicana
decide entrar, se le da, si Volans decide entrar, me imagino que lo que sucede es que el trafico es
relativamente bajo, el aforo de pasajeros y Aeromar tiene aviones chicos; cobra 10 mil pesos precisamente
porque no hay otra linea, pero no podemos forzar a las lineas comerciales a que entren, seria un trabajo
interesante que ¢l subsecretario Rodriguez lo juntara usted con los directores de algunas de las lineas para

que les propusiera que volaran a estos lugares, pero no estan volando porque no debe de ser negocio.

Lo de la tarjeta llave tiene toda la razén, estamos trabajando en ella; tenemos un problema que le voy a
pedir a Tarzicio que pongamos mas atencién, pero realmente tenemos un problema de inspectores en

carreteras y ademas tenemos un asunto que voy a revisar el viernes con el secretario de Seguridad Publica,
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que es que ya no manejamos nosotros a la Policia Federal de Caminos, sino la Policia Federal de Caminos la
maneja la PFP pero vamos a hacerle un planteamiento €l proximo viernes y en la parte de carga estamos
trabajando la Ley de Pesos y Medidas, que sin lugar a dudas su correcta aplicacion va a tener un impacto

importante sobre la disminucién de accidentes.

El presidente diputado Rubén Aguilar Jiménez: Pues sefior secretario, sefiores funcionarios de la

secretaria. ..

La diputada Martha Cecilia Diaz Gordillo: Perdon, presidente, que lo interrumpa. Buenas noches, sefior
secretario, voy a intentar ser lo mas breve posible, soy la diputada federal Martha Cecilia Diaz Gordillo, de
Chiapas, a invitacién que agradezco de los secretarios de esta comision solicito a la presidencia y a los
integrantes de 1a misma, que me autoricen hacer uso de la palabra en algunos temas de interés para el estado
de Chiapas en razdn a dos circunstancias principales: Una, que no hay ningiin chiapaneco, legislador federal
dentro de la comision y la segunda, que la comision de la cual soy secretaria, que ¢s la Comision de Asuntos
Indigenas, tenemos unos temas de transversalidad que nos interesa mucho plantear, entonces solicito a la
comisiéon si me auntoriza hacer uso de la palabra y plantear algunas preguntas que seguramente, sefior
secretario, no se puedan responder en este momento. Ricamente las plantearia para que si fuese factible, en
la fecha en que ustedes lo dispongan, se pudiera plantear una reunién con los legisladores federales de

Chiapas y se pudiera dar respuesta.

La primera que es un tema que ha estado en los ultimos meses en los medios, es relacionada con los medios
de comunicacién indigena. La primera seria jcudl es la propuesta del Ejecutivo federal en relacion a la radio

comunitaria indigena?

La segunda pregunta es, como usted sabe Tuxtla al igual que Paris tiene tres aeropuertos, desgraciadamente
dos no le funcionan y el Gltimo aeropuerto que es el aeropuerto Angel Albino Corso, que efectivamente

tiene una infraestructura de primer mundo, es un aeropuerto en el que se hizo una inversién muy importante

Av. Congreso de la Unién, 66; Col. El Parque; Deleg. Venustiano Carranza; C.P. 15969 México, D.F.;
Edificio E, Nivel 4, Ala Sur; Edificio A, Basamento; Tel. 5628-1300 exts. 1404, 54038



Direccién General de Crénica y Gaceta Parlamentaria

Comision de Transportes
Miércoles 15 de agosto de 2007
Turno 19, hoja 4, ahm

SUBDIRECCION
DE REGISTRO
PARLAMENTARIO

y que los chiapanecos nos sentimos muy complacidos con esa inversiéon que se hizo en la administracion
anterior, pero que también estamos conscientes de que el trafico comercial no sera suficiente para darle vida
a ese aeropuerto no tanto en su solventacién econémica, sino en los ingresos que para los chiapanecos se
pueda percibir. En ese sentido ver si la secretaria esté planteando alguna posibilidad para que ese aeropuerto
efectivamente se convierta en lo que es el planteamiento original de un aeropuerto internacional y si tiene
posibilidades de convertirse en un aeropuerto de carga que nos generaria muchisima competitividad en

centro y Sudamérica.

La tercera pregunta seria en funcién al puerto Chiapas, que también en la administracion anterior se hizo
una inversién millonaria impoertantisima, quienes hemos estado metidos en estos temas durante ya algunos
afios, teniamos algunos diagnésticos de académicos que nos decian que el puerto Chiapas era inviable tanto
para puerto pesquero como para puerto turistico, por el tipe de dragado que requiere todos los dias para que

los puertos de gran calado, los barcos de gran calado puedan llegar.

En ese sentido es ver si efectivamente este puerto es factible como un puerto turistico porque no tiene la
infraestructura, los dos barcos turisticos importantes que han llegado, creo que nos ha salido mas caro el
caldo que las albondigas, se ha gastado mas en la recepcién de los turistas que en lo que nos ha traido de
derrama econdmica y que efectivamente si no tiene un destino turistico, pues que se... como ya se ha estado
manejando, como un posible puerto de carga también con el apoyo de la rehabilitacion que se esta

planteando ya de los ferrocarriles.

En el tema que nos informaba el subsecretario de Comunicaciones en relacion a todo el avance que se ha
tenido en control satelital, saber si existe alguna propuesta por parte de la SCT para el control de la frontera
sur, en donde todos los dias se cometen violaciones a los derechos humanos, impresionantes, comision a la
cual también pertenezco y que acabamos de regresar de una visita y que no se tienen los medios de
comunicacién y las camaras de observacién que permitan ver toda la violacidn a derechos humanos que se

esta cometiendo en la frontera sur.
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La otra pregunta. ..

(Sigue turno 20)
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... para el control de la frontera sur, en donde todos los dias se comenten violaciones a los derechos
humanos impresionante, comision a la cual también pertenezco y acabamos de regresar de una visita, y que
no se tienen los medios de comunicacion y las camaras de observacion que permitan ver toda la violacién a

derechos humanos que s¢ estan cometiendo en la frontera sur.

La otra pregunta esta relacionada con, si existe una politica de medios de comunicacién para las
comunidades rurales. Finalmente si se esta realizando por parte de la SCT algin procedimiento para fincar
responsabilidades a la empresa de Transportes Chiapas Mayaf, que en los iltimos afios desafortunadamente
ha tenido semana, tras semana, accidentes en donde desafortunadamente han perdido la vida chiapanecos y

gente que estd cruzando la frontera.

Le agradezco muchisimo, sefior secretario, esas son las preguntas y le agradezco al presidente y 2 los

compafieros por su atencion.

El diputado : A reserva de que podamos, quiza, tener una reunion especifica

para Chiapas, a 1a problematica tan especial que tiene, la quisiera comentar lo siguiente.

Respecto al Chiapas Mayaf lo que se tiene es que la via se perdid en el huracan Stand, en el afio de 2005 y
no se ha repuesto la via, nosotros tenemos 400 millones de pesos, hemos hecho economias de 400 millones
de pesos para poderla reconstruir, pero realmente su costo es muche mas alto, es alrededor de dos mil
millones de pesos, por lo tanto vamos a pedir recursos para el afio 2008 para que podamos reconstruir esa
via que es fundamental para el desarrollo de Chiapas y de toda la costa chiapaneca. Como usted sabe, el
costo del autotransporte ha subido mas o menos en 40 por ciento por no tener ferrocarril, entonces es
fundamental tener el ferrocarril, por lo pronto lo va a operar, y la reconstruccién la va a operar el

fideicomiso de Tehuantepec.

F] ferrocarril de Tehuantepec, es publico, y el material de arrastre lo va a operar Ferrosur, porque se va a dar

derecho de via, para que pase cualquier ferrocarril, sin embargo, esto va a ser algo que va a tardar tiempo,
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no se lo puedo prometer para que esté listo a finales de este afio, sino va a ser hasta el préximo afio en el que

esté listo este ferrocarnl.

En cuanto a la parte satelital y medios de comunicacién en general, nosotros hemos proveido a las distintas
instituciones de seguridad nacional, los recursos técnicos que requieren, para ellos poder utilizarlos y
utilizarlos en la forma que ellos consideren mas conveniente. En este caso el tener camaras para medir las
violaciones de los derechos humanos, etcétera, no es responsabilidad de la secretaria, sino nuestra
responsabilidad, nuestra responsabilidad es darles a las instituciones la capacidad para que tengan el enlace

satelital o los distintos enlaces que se requieren. Eso si lo tienen y lo hemos previsto.

En términos de puerto Chiapas, yo también he revisado, tenemos un problema muy serio, porque se hizo
una inversién enorme, realmente no es un puerto que sea muy atractivo desde el punto de vista turistico. Lo
he platicado con el secretario de Turismo, y también es un puerto que tenemos que ver su potencial de
carga, porque tampoco, para serle muy franco, tampoco tiene un potencial de carga muy grande. Ahora,

tenemos que aprovechar la infraestructura que se hizo ahi.

Yo le voy a pedir a César Patricio que lo vea, por qué no, me llama usted y tenemos una reunién con el
grupo de la bancada del estado de Chiapas, si me permite un poco despucs, de la siguiente semana, pero lo
vemos. Hacer el aeropuerto Alvino Corzo, un aeropuerto internacional, yo no le veo mayor problema, lo
podemos hacer, ahora lo que es importante es tener vuelos y tener vuelos que tengan... los vuelos vienen
porque hay demanda por vuelos internacionales. Podemos abrirlo al trafico internacional, pero yo no sé si
haya la suficiente demanda de Houston, de Dallas, de algunos de los... del sur de los Estados Unidos para ir
a Chiapas.

Yo creo que aqui hay un tema muy importante que tiene que ver con las opciones de turismo que ofrece
Chiapas, y segundo, que es de mas largo plazo, las opciones de manufactura que puede ofrecer Chiapas en

el mediano plazo, entonces si se puede convertir en un aeropuerto que tenga demanda. Pero yo le propongo,
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diputada, para no darle respuestas sobre la rodilla, rapidamente, que usted me llame y organizamos una

reunién con la bancada chiapaneca y platicamos sobre el tema.

El diputado : Ahora si, sefior secretario, derivado del conjunto de temas y de
las condiciones que se han dado en estas reuniones de caracter cercanas, nos hemos permitido lanzar la idea
con su secretario, con los diputados, de la necesidad de una comunicacion permanente entre la Comisién de

Transportes y la Secretaria.

Hay muchos asuntos que quedan aqui en el aire, y derivado de eso y de cualquier otra que surja, la idea es
establecer una comunicacién permanente para evitar que problemas se conviertan en fantasmas y crezcan
sin la posibilidad de la comunicacién. De tal manera que estaremos proponiendo la idea de tomar un
acuerdo aqui, de hacer reunién especial, reunién permanente, a manera de mesa de trabajo conjunta entre la
Comisién de Transportes, de la Camara de Diputados, y funcionarios de ia Secretaria, que usted autorice,
para que cotidianamente mantengamos una comunicacion y reuniones que pueden realizarse en las oficinas
de la Secretaria o en las oficinas de la Camara, para que pudiéramos agotar los temas que han tratado ahora

y los que surjan de acuerdo con la idea y el trabajo permanente de los diputados.

Como propuesta, a ver sl se considera conveniente que sea una conclusiéon de ahora y que derivemos los

problemas pendientes para que los tratemos bajo esa figura.

Agradecemos esto y por supuesto damos por terminada la reunién formal de los diputados. Muchas gracias.

—=000—
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