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Dip. Rubén Aguilar Jimenez,
Presidente de la Comisién de

Transportes,
Edificio.

En sesién celebrada en esta fecha por ta Camara de Diputados del
Honerable Congreso de la Unidn, se dio cuenta con un oficio del Congreso del
Estado de Colima, con el que remite la Iniciativa con Proyecto de Decreto que
adiciona un articuto 50 Bis a la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte
Federal.

La Presidencia dictd el siguiente tramite: "Turnese a la Comision
de Transportes”.

México, . F., a 11 de marzo de 2008.

DIP. ESMERALDA CARDENAS SANCHEZ P. ANTONIO XAVIER LOPEZ ADAME
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H. CAMARA DE DIFUTADOS

DEL CONGRESO DE LA UNION
AY. CONGRESO DE LA UNIKON No .66
EDIFICIO “H" PLANTA BAJA
COLONIA EL PARQUE
DELEGACION V. CARRANZA
MEXICO, D.F.

Por este conducto nos permitimos informarle, que en Sesién Extraordinaris
celebrada con esta feche, los Diputados integrantes de le Quincuegésima Quinta Legislatura del Estado
Libre ¥ Soberanc de Colima, aprobaron el Acuerdoe presentado por la Comision de Comunicaciones y
Transportes de este H. Congreso del Estado, que contiene la Iniciativa de Ley con Proyecto de Decreto,
que adiciona un articulo 50 Bis a Ia Ley de Caminos, Puentes vy Autotranspornte Federal.

Lo anterior para los efectos que establece el atticulo 71 de la Constitacidn
Polinca de los Estados Uinidos Mexicanos.

ATENTAMENTE.
SUFRAGIQ EFECTIVO. NO REELECCION
Colims, Col., febrero 27 de 2008

DIF. ENRHQUE MICHEL. K,
SECRET *

B. CONGRESO DEL ESTADO
LV LEGISLATURA

1/Anexo

2004, 50 oFhar do fa Faculiad do Doracho do fa Tdrmiveraided ds Tofima "

L..:\



-y,

o/

-nm%m
COMISION DE COMUNICACIONES ¥ TRANSPORTES

H. CONGRESO DEL ESTADO DE COLIMA,
Presente

A la Comision de Comunicaciones y Transportes, le fue turmada para su analisis, estudio y
dictamen comespondiente la |niciativa de Acuerdo gque contiene la Iniciaiva de Ley con
Proyecte de Decretn que adiciona un articulo 50 Bis a la Ley de Caminos, Puentes y
Alutctransporte Federal, v

CONSIDERANDO:

PRIMERD. - Que mediante oficio nomers 107307 de fecha 28 de noviembre de 2007, los
Diputados Secretarios del H. Congresc del Estado, turnaron a la Comision de
Comunicaciones y Transportes, la Iniciativa de Acuerdo presertada por el Diputaga Flavio
Castfillo Palomino, [ntegrante del grupe Paramentario del Parido Rewvoiucionario
Institucional, que contiene 1a Iniciativa de Ley con Proyecto de Decroato que adiciona un
articulo 50 Bis a la Ley ge Caminas, Puentes y Autotransporte Federal,

SEGUNDO.- Que la ingiativa dentro de su exposicidon de motivos sefala textualmente
gue

« Regular el autotransporte federal en la nacidbn es necesaric en aras de
salvaguardar la sequridad y I salud de los ciudadanos de nuestro pals.
Censtantemente vemos en los medios de comubicacidn locales y nacionales
plasmado uno de o5 grandes problemas viakes de nNuestro pais. La gran cantidad
de accidenies en nuesiras camreteras, que provocan pardida de vidas humanas,
eniutande un sin numere de famiias ¥ que cofbievan graves consecuencias
econdmicas y dafios en e patrimonio e empresas y oe personas. De estos
accidentes tambwén resultan afectadas una gran cantkiad de seres humanos con
lesiones de por wida, gue les dejan eh muchos de estos casox sin opontunidad ge
volver @ ser productivos y proveer a sus familias dal sustento necesario, dejande
en ef desamparo a sus hijos y demds dependientes. en orcasipnes & dafp &5 tan
grave que s5e afectan hasta las mas basicas fundaones vitales de las vicimas, todo
ello, provoca un desequilibic ce grandes dimensicnes en gran cantidagd de
familias con consecuencias tarmbién &n Ja educacion y preparacién de muochos
javenes y nifics que sufren la desgracia de gue glgunc de sus familiares 6 sus
progenitores tengan ia mala fortuna de verse involucrados en algan percance
vehicular.

* la legislacion actual &5 corta al definir las caracterishcas de los vehiculos deé carga
pesada. Los tradicionakes franspores conocidos cormo camicnes y que constaban
de dos © hasta tres ajes y gue desplazaron la mayor parte de la carga en 8l siglo
anterior han ide sierndo sustiuidos por tractores de amastre & 05 cuales s2 les
adosan distintos tipos de elementos asi como infinklad de ejes de carga. Por las
carreteras nacionales muchas de ellas con antigliedad que ronda los ochenta afos
¥y que BN U mayofia son de s0lo dos cartiles circulan configuraciones veniculares
ge transporte pesado las cuales no esaban consikderadas en & momento o8 sU
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consiruccidn ni en peso ni en dimensiones. En este momerto se permile fa
circlacién por dichas vias de comunicacidn de todo tipo de configuraciones
vehiculzres, esto ha dado pie para que diversos tipos de elementos de transporte,
cOn caraclensticas por demas distintas y bastante variadas en sus formas, vemos
asi circular toda una gama de contenedores, plataformas, porta contenedores.
cajas, ejes de suspensidn y ees de carga, asi como una infinidad de otros
sistanas de arrastre.

Como es evidente se encuenira abierta y ante la falta de reguiacion. |a posibilidad
de arrastrar hasta mas de dos remolques y no es de dudar que ante tal
permisividad en breve, st N0 @5 gue ya ocurre en nuestra red cametera gue
mayoritanamente consta de solo dos camles, con pronunciadas pendientes y de
gran sinuosidad cual myuestra fiel de nuestra gecgrafia, pronto veremaos circular
los llamados trenes de carretera amastrando hasta tres remecigues, con terribles
dimensiones ¥y con capacidad de carga suficients para vencer a nuesiras puentes.
Esta postbilidad obliga a este legislador a haver un flamado a la prudencia y a la
respansabilicad,

Gran cantidad de horas hombre se pierden, evidente contaminacion ecolégica.
congestion vehicuiar, filas imterminables en carmetéras de vehfculos pnvados,
publicos y de transportes oe carga son 2 resultado de cada accidente carreders en
donde las mas de las veces estan involucrados vshiculos de scarga pesada, en la
mayoria de estos casos los desafortunados protagonistas son  vehiculos
goblemente arlicuiados, no es de dudarse gue el alio ndice de siniestraiidad vaya
aunado a la poca estabilidad v a & evidente y faciimente comprobable poco control
que sobre o segundo disposdive de arrastre bienen los operarios de las
corfiguraciones doblemente articuladas, esta poca sstabilided ha  sido
ampliamante analizada por el Insiitute Mexicano del Transporte y Sus reportes son
una clara muestra de los dafios que dicho factor tiene en la ncidencia de astos
percances, &s muy facil gue los accidentes se provoguen.

El prablema de la circidacion libre de vehicuits de transporte de carga pesada
sean estos de las caracteristicas gue sean, y que con el Unico impedimento ge la
longitud ¥ pesc en cada remolgue, es agravado por la permisividad de poder
circular también con configuraciones dobdes trasladando materiales peligrosos.
Dichps mateniales son transportados bajo el actual esquema legiskative sin Ringuba
restnccién en vehiculns doblemente articulados, con la consiguiente fatta de
seguridad avidenciada constantemente en los acoidentes fatates ocurmidos en toda
la repobhicas combosfibles attamente nflamables, compuestos  Explosivos,
eemenios quimicos tixicos y precursores radicactivos; con pombres  tan
slamartes como gasclma, gas butant, uranio, amomaco, sulfuros, cianuros,
polvora. Todos estos compuestos quimicos y muchos mas son trasladados en
vehiculos dobls remaique coh evidentes muestras de inseguridad y circulan a
diario compartiendo & camino y & gestno con infindad de vehicwios privados ¥
piblicos que trasiadan en su intenor 2 infinidad de ssnes hurnanos que digamos
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par logica simple, son hermanos. amigos, hijos, conocidos, panentes, padres, de
mas de algunc de nosotros autondades y legisladores Iocales y federales.

En cuestibn de competencia cemercial entre nuestre pals y nuestros vecinos del
norte y asociados en el Tratade de Libre Comercio. La unidn americana debemos
aclarar, restiinge la circulacion de los wahiculos doblemeante articulados en 22 de
sus estados y principalmente en aguelios de la franja sur que crean la frontera con
nuestro pais. La umdn eurppea a su vez es coingidente con ias legislaciones de
los Estados Unidos de América. En ambos casos la intencién de salvaguardar la
integridad humana por sobxe lo econdmico ha sido fa base de dichas resoluciones.

La circulacion  de vehiculos on exceso de carga por nuestras vlas dafia |a
estructura y 'a carpeta asfiltica de carretaras que se consiruyercn a mediados del
sigic anterior ¥ que no cuentan con las caracterishicas para resistir el paso de
esios vehicuins con este exceso de peso. Las caracteristicas geométricas de las
carreteras en & pais no pemiten la circulacion de los vehiculos con dobles
remolgues puestn gue la mayonla e nuestras vias son de dos carmles. algunas
mas de cuatro carries y solo algunas muy pocas son de mayores dimensiones,

Podra decirse que esta reforma al restringir la circulacién de vehicutos de doble
remolgue y configuraciones mayores provocard en la industria gel transporte una
significativa reduccidn de sus ganancias. Sin embargt en un analisis responsable
deberemos de considerar el fuerte wmpacto econdmico que derivado de la
afectacion de la estructura de nuesiras cameteras ¥ puentes y due siendo este
impacio del orden de cienios de millones de pesos convierte en dicha medida, en
una forma de proteger nuesira red carrsterm que dicha sea de paso, en gran
cantidad de vias aun se adeuwda su construccion y los pagos que 13 cudadania
debe de realizar a diario por concepto de peaje en casetas de cobro de uso de
dichas vias, Muestra gue aun nuestra red de comunicacion cametera dista mucho
de ser un plemento de desarrolie eCcoNOMGE viable.

Aunade a esto debemes de analizar {ambién el impactc que sobre huestros
puentes tendra la tendencia constante & circular con exceso de peso y
dimensiones por la mayoria de los vehiculos de carga que transitan par estos. tan
solo un 28% o=l total de los pusnies del pais es capar de resistir los limites
previstos para su utilizacion, e reste no cuenta con ias condiciones apropiadas, y
esto es comprensible dada que muchos de astos fueron construidos en épocas
que no se previa que seran Lilizados para susientar los actugies niveles de carga.

En el dado caso que esta reforma o fuese aphcada deberd de considerarse la
responsabilidad del alto impactc que en vidas humanas tendremoes en pocos anoes,
& altc costo de reparacion de nuestras cameteras ¥y puentes, pues al no tener
restriccion en la circulscidn, pronto tendremos en las cameteras de nuestio pais,
wohiculos de carga pesads amastrando ya ng solo doblas remokques, 5 no tambidn
configuaciones wahiculares mas compleias hasta de tres slementos de armasta vy
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por que ende con mengras capacidades de contrgl con seguridad de su carga ¥
dimensiones

TERCEROQ.- Que esta Comision despues de haber llievade a cabo un analisis de Ig
iniciativa tumada, da cuenta que por ser reforma a una ley Federal, como lo es 'a Ley de
Caminos. Puentes y Autotransportes Federal la misma debe sar remitida al Congreso de
la tnisn, a efectn de que esa instancia por ser la competente en funcién de la matearia ¥
territorio en caso de proceder realicen {os estudios pertinentes y en su caso aprobacion
da dicha propuesta, a fin de adicionar un articdo 50 Bis ala mencionada Ley, pues para
esta comision no pasa desapercibido la necesidad de dicha reforma ya que efectivamente
la red carretera que infegra nuestro pais en Su gran mayoria No cuentan con la
infraestructura v las caracteristicas geograficas para la circulacion de vehfculos con
exceso de targa, ya que en mMuchas de (35 veces son carrederas solo de dos carriles, con
pronunciadas pendientes y de gran sinuosidad, aunado a eso esta ef pefigro que
represents para los demas atomowlistas e transporte de carga pesada de doble
articulacion por la poca estabilidiad de manejo v la fakta de control que & operador tiene
sabre el segundo dispositivo del vehicue, adermas del daflo a la estructura y 1a carpeta
asfaltica de las cammeteras con severps dafios que ello proveca, con el constante peligro
de quienes transitas por nuesiras cameteras y en muchas de las ocasiones accidentes
fatales en los que se ve iwolucrados no solo log operadores sino inelentes que
circulaban en esos momentos.

Por ic anterior y toda vez que actualmente la Ley de Caminos, Puentes y Autotransportes
Federal no contempla la restnccion en [as articulacicnas del transponte de carga pesada, ¥
con o propdsito de otorgar mayor segurdad a quien transite por nuastras cameteras
nacionales, es por lo gue solicitamos al Congreso de |z Linign lieve a cabo Jas
adecuaciones en la Legisiacion Federal para regular que este tipo de transporte solo
contample un articulacion, evitanda con &llos mas desgracias.

Por lo expuesto, y con fundamento en los articulos det 50 al 93 de la Ley Organica del
Poder Lenislative ¥ del 133 al 138 de su Reglamenio, se propone 3 esta Honorable
Asambilea para su aprobacian el siusente,

ACUERDO:

ARTICULO PRIMERQ.- S5e aprueba el presente acuerdo que contiene |a Iniciativa de Ley
con Proyacto de Dacreto que adiciona un articulo 50 Bis a ia Ley de Caminos, Puentes y
Autotransporte Federal, para quedar como sigue-

*Articolo 50 bis.- Los wehiculos de transporte Oe carga pesada sgio podran constar de
una articulacidn sea esta constituida por un elemenio propulsor camidn & tracto camidn y
un slemenic da armastre pudiendo ser este un remolque o semimemoique. Definiéndose
por tanto la probibicdn de circulackn de wehlculos doblemente articwlados ¢
configurackones mayores, Sean estas configuraciones conformadas por un alemento
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propulsor camion & tracto camidn v otros elementos de arrastre sean estos remolquas g
semirremolques o cualguier oira configuracidn doblemente articulada o pol articulada.

Quedando expresamente prohibido &l uso de portacontenedores 0 plataformas que no
proparcionen caracteristicas apropiadas para la correcta sujecdn y sustento  del
contenedor, debiende en todo momento respetar las disposiciones de pesos y
dimensiones de la presenta ley u otras derivadas.

TRANSITORIOS:

UNICO.- El presente Decretoc antrara en vigor al dia siguiente de su publicacidn en ef
‘Diario Ofictal de la Federacion™

ARTICULO SEGUNDO.- De aprobarse la presente Iniciativa de Acuerdo remitase la
misma a a Camara de Diputados del Congreso de la Umion, para e efecto de ejercer &
procedimiento que establece el articulo 71 de la Constitucion Politica de los Estados
Linidos Maxicanos.

Ategntamente
Sufragio Efectivo. No Reeleccion
Colima, Col., g 16 de enern ge 3008

1

Pinutade Presidente

}

i S
J. FRANCISC R HERRERA PEDRO PERALTA RIVAS
Diputadogbecretario Diputado Sacretaric
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